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TAMPEREEN RAUTATIEASEMAN

VETURITALLIT

Selvitys rakennusteknisesti kunnosta ja
tulevaisuuden kiyttotarkoitusvaihtoehdoista
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TAMPEREEN RAUTATIEASEMAN VETURITALLIT

Johdanto Téma selvitys on tehty Valtionrautateiden ja Tampereen kaupungin
toimeksiannosta.

Tarkoituksena on antaa meneilld4n olevalle alueen kaavasuunnitte—
lulle realistinen arvio vanhojen veturitallien ja niihin liittyvan toi-
mistorakennuksen nykyisestd rakennusteknisestdi kunnosta ja mah-
dollisista tulevaisuuden uusista kiyttotarkoitusvaihtoehdoista.

Selvitys perustuu tilaajalta saatuun kirjalliseen materiaaliin ja suul-
lisiin tietoihin sekd paikanpailld suoritettuihin katselmuksiin.

Kannanotoissa on lisdksi hyddynnetty kéytettivissi oleva teknista—
loudellinen tieto ja kokemus Tampereclla toteutettujen vanhojen
tehdastilojen saneeraamisesta uuskayttéon.

VETURITALLI I (20/52)

Yleista Veturitalli I on vanhin Tampereen vanhan varikon rakennuksista.
Se on valmistunut arvion mukaan vuonna 1897.

Rakennusta on laajennettu jatkamalla pilttuita 10 ja 11 vuonna
1925 ja pilttuita 8 ja 9 vuonna 1929. Pilttuut 1-3 on jatkettu
vuonna 1941.

Rakennuksen alkuperdisen kaytt6tarkoituksen mukainen varikko—
kdyttd on loppunut vuonna 1967. Kéyttotarkoitusmuutoksia on sen
jilkeen ollut useita, viimeisimmat viime vuosina.

Rakennus on tyypiltdén rautatiepaikkakunnilla olevien varikkora—
kennusten kaltainen. Kayttotarkoitus— ja muut muutokset ovat
rikkoneet rakennuksen alkuperéisilmeen ja tehneet siitid ulkoasul-
taan epédyhtendisen ja kunnoltaan vaihtelevan.

My6s ympiriston rakentaminen, ldhinni rakennuksen itipuolella, on
alkanut vaikuttamaan rakennuksen yleisilmeeseen (valokuvat).

Rakennuksen kerrosala on 2215 m? ja tilavuus 9429 m3.
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Rakennustekninen tarkastelu

Rakennus on perustettu kiviladoksen varaan. Perustuksen yldosat
ovat lohkottua luonnonkives. Perustuksen rakenteesta johtuen
pienet liikkeet eivit helposti ndy. Rakennuksen ulkopuolista
maanpintaa on muutettu niin, ettd sokkeliosa on monin paikoin
nakyméttdmissi ja piha-alueen pinta ulottuu tiiliseindén saakka
(kuva). Laajennusosien perustuksien ylidosat ovat betonirakenteisia
ja osittain tukimuuriluonteisia johtuen rakennuksen lihelld aiemmin
olleesta raiteistosta. Tall4 alucella maanpinta on laskettu alapuo-
lelle rakentamisaikaisen tason (kuva).

Rakennuksen ulko- ja viliseinit ovat massiivisia tiiliseinii. Alku—
perdiset seindaukot on yldosistaan kaarevia ja tehty tiilestd holvaa—
malla. My6hemmin tehdyt aukot ovat alkuperdisesti tyylistd poi-
keten suorakaiteen muotoisia ja yldosistaan palkkirakenteisia. Ovi-
aukkoja on korotettu ja muotoa muutettu laajennusten ja muutosten
yhteydessé (kuva).

Ulkoseinien pinnoissa on muutamia perustuksien liikkumisesta
aiheutuncita halkeamia ja jonkin verran eri syisti johtuvia tiilipin—
tavaurioita. Itdsivulla tiilipintojen vauriot ovat merkittivia ja kor-
jaamattomina vaikuttavat rakennuksen siilyvyyteen.

Laajennusten yhteydessi on pilttuiden vanhat takaseinét poistettu
niin laajasti kuin se rakennustcknisesti on ollut mahdollista. Sa-
massa yhteydessd on tasakylkisen harjakaton toista kattolapetta
jatkettu alkuperiisti loivemmalla osalla.

Vesikatto on huopakatteinen ja muutaman pilttuun vilein on kat—
teen ylapuolelle ulottuvat paloseindosat. Katon péaédkannattajina
ovat teraspalkit, kattotuolit ja ruodelaudoitus ovat puuta, Kattokor-
jausten yhteydessa vesikattojen puurakenteita on jouduttu osittain
uusimaan.

Kéyttotarkoituksen vaihtuessa on oviaukkoja muutettu monissa
pilttuissa muodoltaan ja materiaaliltaan erilaisiksi ikkunaseiniksi,
jotta sisétiloihin olisi saatu Iuonnonvaloa lisdaukkoja rakentamatta.
Lantisestd ovijulkisivusta on siten tullut kunnoltaan ja ulkon#oltisn
hyvin kirjava (kuva).

Pilttuiden sisérakenteet vaihtelevat nykyisen kiyttotarkoituksen
edellyttimalla tavalla. Padosa tiloista jakautuu edelleen vanhan
véliseindjaon mukaan. Myéhemmin tehtyji viliseinid on lihinna
sosiaalitiloissa.
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Kaikkiin pilttuisiin on tehty alakatot, joiden korkeus vaihtelee

4.7 m:n vililld. Alakatot ovat terdspalkkien varassa. Korjaus—,
huolto- ja varastotiloissa ne ovat sinkittya terdspeltid, muissa ti-
loissa levyrakenteisia. Vanhat koksikuona- ja kivihiilimurskaeris—
teiset yldpohjat on jétetty vesikaton ja uuden alakaton véliin. Joi-
hinkin tiloihin l&mpderistysti on lisitty uuden alakaton péélle.

Pilttuiden 9-11 lattioissa on huoltomontut ja pilttuissa 9-10 kes—
kiosassa lyhyet nosturiradat.

Rakennuksen muunneltavuus ja tekninen arvo

Rakennus on muotonsa ja rakenteensa puolesta vaikeasti muunnel-
tavissa. Kaikki vanhat vili- ja ulkoseinit ovat kantavia eiki
niiden poistaminen tai muuttaminen ilman korvaavia rakenteita
ole mahdollista. Tastd johtuen laajempien yhteindisten tilojen
muodostaminen esim. véliseinid poistamalla on epétaloudellinen
ratkaisu.

Rakennusteknisesti helpoin lisirakentamisen muoto olisi vélipohjan
rakentaminen ja tilojen muuttaminen kaksikerroksisiksi. T#lloin
ylemmén kerroksen korkeussuhteet ja ikkunajérjestelyt luonnonva-
lon saamiseksi saattavat olla hankalia hoitaa rakennuksen ul-
kondkod muuttamatta.

My0s rakennuksen palauttaminen alkuperiiseen kokoonsa on ra—
kenteellisesti mahdollista. Korvaavien rakenteiden tekeminen pu-
rettujen tilalle on ldhinna taloudellinen ja arkkitehtoninen kysymys.

Veturitallin I rakennustekninen arvo riippuu tulevasta kiyttotarkoi—
tuksesta ja sen saavuttamiseksi tehtdvien muutostdiden maaristi.
Mikéli muutostditd tulee paljon ja kdytén asettama laatutaso on
korkea, saneeraaminen on epataloudellisempaa kuin uuden tekemi-
nen.

Teknistaloudellisesti rakennus soveltuu parhaiten nykyisenlaiseen
varasto—, huolto—~, korjaus— ja tydpajakédyttdon ollen siindkin epéd-
kdytdnnollinen, koska rakennus on alunperin suunniteltu veturitalli-
rakennukseksi.

Veturitallin muuttamiselle arvokkaammaksi toimisto-, liike- ja tai
julkiseksi tilaksi ei ole olemassa teknistaloudellisia perusteita.
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TOIMISTORAKENNUS (21/13)

Yleista Toimistorakennus on rakennettu arviolta vuonna 1919 veturitallien I
ja Il véliin. Sen alkuperiisilme on parhaiten sdilynyt ja antaa kol-
mekerroksisena omaleimaisuutta muutoin tavanomaisille talliraken—
nuksille.

Myos rakennuksen kayttotarkoitus on pysynyt paosin ennallaan
vaikka kayttdjat ovat vaihtuneet.

Rakennuksen kerrosala on 623 m?, tilavuus 3843 m? ja pintala—-ala
195 m2

Rakennustekninen tarkastelu

Rakennuksen perustamistapa ja seinirakenne on sama kuin veturi-
tallirakennuksissa. Niiss3 ei ole havaittavissa merkittavii vaurioita.

Kantavat viliseindt ja aukotukset ovat padosin alkuperiisid. En-
simmdéisessa kerroksessa ollut muuntamo on purettu ja tila otettu
muuhun kéyttoon. Ullakkotilasta on poistettu vetureiden vesitysti
varten ollut vesisdilié. Sosiaalitiloja on nykyaikaistettu ja toisesta
kerroksesta tehty kulkuyhteys pilttuun 13 (II-talli) ylikertaan.
Rakennuksen vélipohjat ovat terdskiskojen varaan rakennettuja
betonisia alalaattaholveja. Lattiarakenteet koolauksineen ovat puu-
ta.

Huonetilat ovat korkeahkot ; toisessa kerroksessa noin 3,5 m ja
kolmannessa noin 3 m. Porrashuoneen portaiden etenemiit ovat
kapeita ja ainakin asuinkiyttoon vaaralliset, Porrasnousujen vi-
liosat tulisi varustaa lepotasoilla, mutta sellainen porras ei sovi
nykyiseen porrashuonetilaan. Rakennuksessa ei ole hissia.

Rakennuksen ulko-osien ja sisdosien kunto on tyydyttava, iv—tek—
niikka on vanhanaikainen.

Tornin vesikatto on konesaumattua peltii ja vihintdin maalauskor—
jauksen tarpeessa. Sivuosat ovat huopakatteiset ja kunnoltaan tyy-
dyttavit. '
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Rakennuksen muunneltavuus ja tekninen arvo

Rakennus sopii parhaiten nykyisenlaiseen toimistokiytt6on, Mybs
liikke— ja asuinkdyttd on teknisesti mahdollista. Rakenteellinen
muunneltavuus on vihiistd ja epataloudellista.

Lisdrakentaminen on mahdollista ullakkotilaan. Sinne voitanee
kuitenkin sijoittaa lahinnd teknisié tiloja.

Toimistokaytdssid rakennuksen tekninen arvo on tyydyttdvi. Liike—
ja asuntokdyttdon otettaessa se on tarvittavista muutoksista johtuen
hieman huonompi.

VETURITALLI II (24/52)

Yleisti Veturitalli I on valmistunut arviolta vuonna 1903 Tampereen vari-
kon kdytt66n. Siti on laajennettu pilttuiden 13-17 perdosista 1934.

Rakennuksen varikkokéytté on loppunut 1967. Viimeisimmiit
kdyttomuutokset on tehty vuonna 1990. Silloin pilttuu 13 on muu-
tettu kaksikerroksiseksi. Pilttuun alakerrassa on tyétiloja ja yla-
osassa neuvottelu— ja sosiaalitiloja (kulku toimistorakennuksesta).

Rakennus on tyypiltd4n rautatiepaikkakunnilla olevien rakennusten
kaltainen. Ovijulkisivussa on huonokuntoisia, mahdollisesti alku-
perdisid, ovirakenteita. Kéyttotarkoitus— ja muut muutokset ovat
rikkoneet julkisivun yleisilmeen ja tehneet siiti epayhteindisen ja
kunnoltaan vaihtelevan. Muihin tallirakennuksiin verrattuna timén
rakennuksen yleiskunto ovet ja ikkunat mukaan lukien on alueen
huonoin (kuvat).

Rakennuksen itdpuolelle tehty uusrakentaminen ulottuu lihelle
pilttuun 21 peréosaa. Liheisyydesti johtuen ympariston rakennuk—
set vaikuttavat timan rakennuksen yleisilmeeseen voimakkaasti
(kuvat).

Rakennuksen kerrosala on 1816 m? ja tilavuus 10.060 m3.
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Rakennustekninen tarkastelu

Vanhin rakennusosa on perustettu kiviladoksen varaan. Perustuk—
sen yldosat ovat lohkottua luonnonkived. Piha-aluetta on nostettu
niin, ettd maanpinta ulottuu tiiliseindéin saakka, Laajennusosan
perustukset ja kulmaosat itésivulla ovat betonirakenteisia. Joitakin
perustuksen osia on vahvistettu tukimuuriluonteisesti ympiriston
rakentamisen yhteydessi. Samalla perustusten viereisti maanpintaa
on alennettu luiskaamalla, paikoin jopa liikaakin (kuvat).

Rakennuksen ulko- ja viliseinit ovat massiivisia tiiliseinid. Alku-
perdiset seindaukot ovat yliosistaan kaarevia Ja tiilestd holvaamalla
tehtyja. My6hemmin tehdyt aukot ovat suorakaiteen muotoisia
yléosistaan palkkirakenteisia. Joitakin oviaukkoja on korotettu ja
muotoa muutettu laajennusten ja muutosten yhteydessi.

Ulkoseinissid on koloja ja erisyisi4 tiilipintavaurioita. Merkittavat
vauriot ovat rakennuksen itisivulla. Sielld myo6s ikkunoiden kunto
on huono ja lasiruutuja puuttuu.

Laajennuksen yhteydessi pilttuiden 14—17 vanha peraseind on
purettu entisten ikkuna-aukkojen reunoja myéten. Samalla vesi-
kattoa on korotettu niin, etti itilape on saatu yhteindisesti kalte—
vaksi ilman taitteita. Vanhojen viliseinien kohdilla korotukset on
tehty tiilipilarirakenteina ja laajennusosissa yhteindisind muurauksi-
na.

Vesikattojen harjakohta sijaitsec lyhyimpien pilttuiden ensimméi-
sessd kolmannespisteessd. Kate on huopaa, kattotuolit puuta ja
padkannattajat terdstd. Katteen ylipuolelle ulottuvat tiilirakenteiset
paloseindosat.

Ovijulkisivussa on joitakin oviaukkoja muutettu ikkunaseiniksi.
Ovet ja aukotukset ovat malliltaan epdyhtendisid ja vanhimpien
ovien kunto heikko.

Pilttuiden sisirakenteiden kunto vaihtelee kdyttStarkoituksen mu-
kaan. Varastokaytdssi olevien tilojen kunto on vaatimattomin.
Viliseindjako on pilttuita 13-15 lukuunottamatta pysynyt vanhan
jaon mukaisena.

Alakattoja on tehty pilttuisiin 13 ja 14 seki 23 ja 24. Niiden ra-
kenne on samankaltainen kuin veturitallissa I.

Huoltomontut ovat olleet kaikissa pilttuissa lukuunottamatta pilt-
tuuta nro 13. Kéyttotarkoituksen muuttuessa niiti on suljettu tai
peitetty tarpeen mukaan.
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Rakennuksen muunneltavuus ja tekninen arvo

Rakennus on muotonsa ja rakenteensa puolesta vaikeasti muunnel-
tavissa. Kaikki vanhat viili- ja ulkoseinit ovat kantavia eik:
niiden poistaminen tai muuttaminen ilman korvaavia rakenteita
ole mahdollista. Tisti johtuen laajojen yhtensisten tilojen muo-
dostaminen esim. viliseinid poistamalla on epitaloudellinen ratkai—
su.

Pilttuiden perdosien mataluudesta johtuen niiden muuttaminen
kaksikerroksisiksi koko pilttuiden matkalta ei ole mahdollista mi-
kali halutaan normaalikorkuisia ikkunallisia kdyttotiloja molempiin
kerroksiin.

Rakennuksen laajennusosan palauttaminen alkuperiiseen kokoonsa
on rakenteellisesti mahdollista, mutta erittdin epétaloudellista.

Rakennuksen rakennustekninen arvo riippuu tulevasta kiyttotarkoi-
tuksesta ja sen saavuttamiseksi tehtivien muutostdiden maarasti.
Mikéli muutost6itd tulee paljon ja kiytdn asettama laatutaso on
korkea on rakennuksen tekninen arvo negatiivinen.

Rakennuksen nykyinen kunto huomioiden, asettuu rakennustekninen
arvo lahelle nollaa, vaikka tuleva kiyttotarkoitus olisi nykyisen
kaltainen, mikali rakennuksen ulko- ja sisépuoliset osat saatetaan
asianmukaiseen kuntoon. Helposti ei ole nahtivissi uutta jirkevii
kéyttotarkoitusta teknistaloudellisin perustein.

Ottaen huomioon rakennuksen arvokas sijainti, sen hallussa oleva
alue kannattaisi jatkossa ottaa hy6dyllisempasn kiaytoon.

VETURITALLIT III JA IV (28/52)

Yleista Veturitallit III ja IV seka viliosassa oleva korjauspaja ovat valmis—
tuneet arviolta 1903.

Pilttuisiin 26 ja 27 on tehty lyhyet jatkokset kumipyérikaluston
huoltotoimintakautena.

Niiden yhteinen kerrosala on 2530 m?, tilavuus 13.456 m? ja pinta-
ala 2003 m>.
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Varikkokdyton loputtua 1967 siiti on muodostunut rautateiden
kumipydrakaluston huoltopiste. Siiti johtuen kdintopoyti ja rai-
teisto piha-alueelta on purettu ja alue raivattu kuorma-autoliiken—
teclle sopivaksi. Kulkureitit huoltamolle ovat Akerlundinkadulta ja
Pinninkadulta Kalevantien sillan ali.

Rakennus on talliosiltaan tyypillinen varikkorakennus. Viliosaan
on sovitettu korjaus-, sosiaali- ja toimistotilarakennus. Viliosassa
sijaitsee myos tallialueen paalampokeskus.

Kayttdtarkoitusmuutos on téssi rakennuksessa ollut alueen voimak-
kain.

Rakennustekninen tarkastelu

Rakennuksen perustamistapa ja rakenne on tallialueen muiden
rakennusten kaltainen. My6s timin rakennuksen ymparistossi
maanpintaa on nostettu sekd piha-alueella ettd aikoinaan rakennuk—
sen takana (itdsivulla) olleclla ratapihalla. Tisti johtuen perustus—
rakenteet ovat lihes kauttaaltaan jiineet syvélle nykyiseen maan-
pintaan nihden.

Ulkoseinien ja viliseinien rakenne on sama kuin viereisissi tallira—
kennuksissa. Kuorma-autohuoltoon siirryttdessd on kaikki oviau-
kot laajennettu suorakaiteen muotoisiksi. Samassa yhteydessi ovet
On uusittu ja ne ovat yhtendisii, mutta malliltaan alkuperiisistd
poikkeavia. Pilttuun 26 itisivulle on tehty ovi. Joitakin ikkuna-
aukkoja itdsivulta on suljettu.

Viliosan ylékerrassa olevat toimistohuoneiden ikkunat ovat uusittu.
Ne poikkeavat malliltaan muista ikkunoista.

Talliosien vesikatot ovat huopakatteiset, viliosan vesikatto on tiilta.

Pilttuiden 32 ja 33 kantavia rakenteita on muutettu laajemman
yhtendisen huoltotilan aikaansaamiseksi.

Toimisto- ja sosiaalitiloja on kunnostettu vuosien aikana niin, etti
ne ovat kunnoltaan tyydyttivia. Muiden tilojen kunto on toimin—
taan nahden vilttava.
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Rakennuksen muunneltavuus ja tekninen arvo

Se mitd on sanottu veturitalleista I ja II patee my0s tdhdn raken-
nukseen.

Rakennuksen muoto ja alkuperiinen tilajisentely hankaloittavat
nykyisen kayttotarkoituksen mukaista toimintaa. Tastd johtuen
rakennuksen tekninen arvo on vihiinen vaikka toiminnot jatkuisivat
ennallaan,

Ottaen huomioon rakennuksen arvokas sijainti, sen hallussa oleva
alue kannattaisi tulevaisuudessa ottaa hy6dyllisempaén kiyttéon.

Tampereella 28.4.1992
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