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Tiivistelma

Selvityksessa on inventoitu Hipposkyldn, Rantaperkion, Raholan, Jarvensivun, Taatalan ja Rautaharkon
asuinalueet ja arvotettu ne kaupunkikuvan ja rakennuskulttuurin ndkdkulmasta. Selvitys on laadittu
syyskuun ja joulukuun 2010 vélisenad aikana ja se liittyy Yhdyskuntarakenteen eheyttaminen Tampereella
(EHYT) —ty6hon, jonka tavoitteena on etsid asuntorakentamiseen soveltuvia alueita olemassa olevaa
kaupunkirakennetta tdydentden ja jatkaen.

Sodan jalkeiset, 1940- ja 1960- lukujen asuinalueet on jo padosin tunnustettu osaksi vaalittavaa rakennus-
perintdd. Alueiden peruskorjaustarve on ollut ajankohtainen 1990-luvulta alkaen. Naille nykymittapuun
mukaan valjille alueille kohdistuu usein tiivistamis- ja tehostamispaineita. [Iman riittdvaa analyysia asuin-
alueiden suunnittelutavoitteista, rakennuskannasta ja milj6dsta on vaarana, ettd merkittavia rakennuksia
puretaan tai maankayttda tehostetaan niin, ettd alueiden ominaispiirteet hamartyvat ja ajankuva katoaa.
Tassd raportissa pyritddn avaamaan tarkastelualueiden taustoja ja rakentumista seka osoittamaan alueilta
niita arvoja, joita tulisi pitaa Iahtokohtina taydennysrakentamista suunniteltaessa.

Raportissa on tarkasteltu asuinalueiden suunnittelua ja rakentumista paikallisesti ja kansallisessa viiteke-
hyksessa. Tarkasteltavat asuinalueet asemakaavoitettiin 1940-ja 1950-luvulla ja ne toteutuivat 1970-luvulle
tultaessa. Inventoiduista asuinalueista on kirjattu tiivistetyssa muodossa alueen historia ja rakentuminen,
maisema- ja aluerakenne, viheralueet seka rakennuskannan ominaispiirteet. Ndiden pohjalta kukin alue
on arvotettu ottamalla huomioon alueellinen yhtendisyys, paikallinen identiteetti, ymparistéarvot ja
arkkitehtoniset arvot. Kartoilla arvot on esitetty kahtena teemana: Punaisella on osoitettu muutoksille
herkat, aikakautensa edustavat asuinalueet ja alueiden osat, joissa korttelirakenne, ymparisto ja raken-
nuskanta ovat sdilyneet. Siniselld on esitetty aikakaudelleen tyypilliset asuinalueet ja alueiden osat, joissa
korttelirakenne ja rakennuskanta on sdilynyt.

Pohja-aineistona tydssd on kdytetty Tampereen Infratuotanto Liikelaitoksen Suunnittelupalveluissa
laadittuja ns. korttelikortteja, joihin on koottu tiedot asemakaavoituksen vaiheista eli alkuperdisesta
asemakaavasta ja siihen tehdyistd muutoksista sekd rakennuskannasta kortteleittain.

1940-60-luvulle sijoittuu ajallisesti monta merkittdvaa yhteiskunnallista murrosta. Aikakauden ehka
merkittavin ilmié Tampereella oli tehdaskaupungin vakiluvun nopea kasvu toisen maailmansodan
jalkeen. Kasvua alettiin ohjailemaan uusien suunnitteluteorioiden mukaisesti hajakeskittamalla. Tilan-
netta helpotti Tampereen kaupungin hankkima laaja maaomaisuus seka kaupungin rajojen voimakas
laajeneminen. Tarkastelukauden alussa vallinneen pula-ajan ja jdlleenrakenuskauden merkit ovat edelleen
luettavissa alueiden rakennuskannasta. Kasitydvaltaisesta rakentamisesta siirryttiin vaiheittain teolliseen
rakennustuotantoon. 1960-luvulle tultaessa yksityisautoilun vallankumouksella oli niin ikdan merkittavat
vaikutukset rakennettuun ymparist6on; paikoituksen tarve muutti katukuvaa, ja kasvavat liilkennevaylat
silppusivat ja eristivat alueita. Samalla kaupan alan toimintamallit muuttuivat, ja liiketilojen koot kasvoivat
ulos asuinrakennusten kivijaloista omiksi suuryksikdiksi, jotka keskitettiin uusien lilkennevaylien varsille.

Uusien hajakeskitykseen perustuvien alueiden suunnitteluperiaatteet pyrkivat nojaamaan professori
Otto-livari Meurmanin 1947 julkaistussa Asemakaavaoppi-teoksessa esiteltyyn teoriapohjaan. Taustalla oli
myds jadnteitd aikasemmasta puutarhakaupunkiajattelusta. Nakemykset Suomalaisesta metsakaupun-
gista, johon mm. Espoon Tapiolan alue perustuu, toteutuivat Tampereella vasta 1960-luvun alussa suunni-
tellussa Ruotulassa. Varsinainen aluerakentamistyyppisen I3hiérakentamisen aika alkoikin kunnolla vasta
1960-luvulla, jolloin suunnitteluteoriana yleistyivat arkkitehti Olli Kivisen ajatukset rationaalisemmasta
suunnittelusta.

Inventoitavien alueiden arvoiksi nousevat alkuperaisten, 1950-luvun alun Asemakaavaoppiin perustuvien
asemakaavojen rakenteet, joiden tuntomerkit ovat tunnistettavissa alueiden pitkdksi venyneista raken-
nusajoista ja 1960-luvun suurista muutoksista huolimatta. Aikakauden tuntomerkkeja ja edelleen keskei-
sid arvoja ovat vadljyys ja vihreys. Rakennuksien arkkitehtuurissa keskeinen arvo on alueiden sisdinen
kerroksellisuus. Siirtyminen kdsitydsta yha teollisempaan rakentamiseen toi mukanan uuden mittakaavan
ja materiaalit. Yksittdisind kohteina nousevat esiin 1950- ja 1960-luvun rakennuskohteet, jotka edusta-
vat ajan korkeatasoista suunnittelua ja rakentamista. Ne myds sitoutuvat seuraavan vuosikymmenten
1ahigita vahvemmin ymparistdonsa. Tarkastelluilla asuinalueilla on ndhtavissa 1950-, 1960-, ja 1970-luvulta
selkeitd kerrostumia, jotka ovat padosin sopetuneet alkuperadisiin, 1950-luvun asemakaavaratkaisuihin.
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TAMPEREEN KAUPUNKI

TAMPEREEN KESKUSTAN ULKOPUOLISTEN
ASUINALUEIDEN INVENTOINTI JA ARVOTTAMINEN

1 JOHDANTO

Tampereen kaupungin Kaupunkiympariston kehit-
taminen kaynnisti vuoden 2010 kesdlla laajalla
pohjatydlld taman Tampereen keskustan ulkopuo-
lelle sijoittuvien 1940- ja 1960-luvuilla rakennettu-
jen asuinalueiden inventointiin ja arvottamiseen
tahtadvan selvityksen. Raportissa asuinalueita on
tutkittu kulttuurihistoriallisesta nakdkulmasta. Ko.
ajanjakson asuinalueiden historiallisia, maisemal-
lisia, arkkitehtonisia ja kaupunkikuvallisia arvoja
on selvitetty tulevien maankdytén suunnitelmien
pohjaksi. Selvitys koskee 1960-luvulla rakennet-
tuja alueita Hipposkyldssa, Rantaperkidssa, Raho-
lassa, Jarvensivussa, Taatalassa ja Rautaharkossa.

Tampereen kaupunki on vuosina 2009-2010 tilan-
nut yhteensa kolme eri inventointi- ja arvotus-
tyota, jotka kattavat yhdessa 16 asuinaluetta eri
puolilta Tamperetta 1940-luvulta 1980-luvulle.
Tama selvitys on jatkoa alkuvuonna 2010 valmistu-
neelle ”Tampereen keskustan ulkopuolisten 1960-
ja 1970-luvun asuinalueiden inventointi ja arvotta-
minen”’ —raportille, jossa tutkittiin ns. [dhidkauden
kerrostalovaltaisia alueita. Samanaikaisestitaman
raportin kanssa on laadittu 1960-1980-lukujen
kerrostalovaltaisia asuinalueita koskeva selvitys.

Monet sodan jalkeen rakennetut asuinalueet ovat
nousseet vaalittavan rakennusperinnén piiriin.
Peruskorjaustarve on ollut alueilla ajankohtai-
nen jo pitkdan. Viime vuosina keskusteluun ovat
tulleet mukaan vaatimukset maankdyton tiivista-
misestd ja jopa rakennusten purkamisesta. Ilman
riittdvaa analyysid alueiden suunnittelun tavoit-
teista, rakennuskannasta ja miljdosta on vaarana,
ettd merkittaviakin rakennuksia puretaan tai
maankdyttéd tehostetaan niin, ettd alueiden
ominaispiirteet hamartyvat ja ajankuva katoaa.
Sodanjdlkeisen rakennuskannan arvojen selvitta-
minen on ollut kiireellinen tehtava, jotta ndiden
asuinalueiden rakennusperintda osataan vaalia ja
mahdollinen tdydennysrakentaminen suunnitella
niihin sopivalla tavalla.

1.1 Tarkoitus

Rakennustaiteellisten, kulttuurihistoriallisten ja
kaupunkikuvallisten ominaispiirteiden systemaat-
tisesta kartoituksesta kdytetaan nimed inven-
tointi. Siihen liittyvad ominaispiirteiden merkit-
tavyyden ja siten sadilyttamistarpeen arviointia
kutsutaan arvottamiseksi. (Neuvonen 2009, s.
10) Tamdn selvityksen tehtavana, yhdessa selvi-
tyskokonaisuuden kahden muun raportin kanssa,
on ollut muodostaa kokonaiskdsitys erdiden
sotienjalkeisten, kokonaisuuksiin tdhdanneiden
asuntoalueiden rakentamisperinteestd, ideoista
ja toteutusratkaisuista, jotta alueilla olevat arvot
tulisivat esiin ja huomioon otetuksi maankayton
suunnittelussa sekda muissa alueilla tapahtuvissa
hankkeissa.

Aluerajaukset ovat inventointirajauksia, eivat
arvottoman ja arvokkaan rajauksia. Oleellista on
huomioida alueilla olevat muutkin tekijat. Suun-
nitelmia laadittaessa tulee tarkastella tarkem-
min alueiden liittymistda Iahiymparistoon seka
ns. valkoisille alueille jadvien kohteiden niitakin
ominaisuuksia, joita ei ole tassa raportissa tarkem-
min tutkittu.

1.2 Lahtokohdat

Tama raportti liittyy Yhdyskuntarakenteen eheyt-
tdminen Tampereella —ty6hon, jonka tarkoituk-
sena on etsid asuntorakentamiseen soveltuvia
alueita olevaa kaupunkirakennetta tdaydentden ja
jatkaen. Ty6 sisdltyy kaupunginhallituksen suun-
nittelujaoston vuonna 2008 hyvaksymadan yleis-
kaavoitusohjelmaan ja sen vireille tulosta on ilmoi-
tettu vuoden 2009 kaavoitusohjelmassa.

Inventoinnin pohjaksi jokaisesta alueesta on
laadittu Korttelikortit —raportti, joihin on koottu
tiedot asemakaavoituksen vaiheista eli alku-
perdisestd asemakaavasta ja siihen tehdyista
muutoksista sekd rakennuskannasta kortteleit-
tain. Raportteihin on valokuvattu kaikki alueiden
rakennukset. Inventointityon aikana Tampereen
kaupungin Internet-sivuilla on ollut mahdollista
antaa palautetta inventointity6td tekeville ja
vastata alueita koskeviin kysymyksiin.



1.3 Aiemmat inventoinnit

Tampereen 1960- ja 1970-lukujen rakentamista
on Kkasitelty alkuvuodesta 2010 ilmestyneessa
selvityksessd. Raportin runko ja arvottamisen
kriteerit ovat olleet I3htokohtina tdssd tydssa,
jotta tulokset ovat keskenadn verrannollisia. Ylei-
sesti 1940- ja 1960-lukujen arkkitehtuuri on viime
vuosina pdasaantdisesti jo otettu inventoinnin ja
arvottamisen piiriin. Aikakautta on jo tutkittu ja
kohteita on nostettu mm. valtakunnallisia raken-
netun ympadriston arvoja esittelevan luetteloon
(RKY-2009).

1.4 Organisaatio ja aikataulu

Tampereen Kaupunkiympadristdn kehittdaminen on
tyon tilaaja. Ohjausryhmaéan ovat kuuluneet arkki-
tehti Karoliina Laakkonen-Pontys (pj.) ja projekti-
arkkitehti Pia Hastio yleiskaavoituksesta, projekti-
arkkitehti Jouko Seppdnen asemakaavoituksesta
sekd rakennustutkija Hannele Kuitunen ja tutkija
Miinu Makeld Pirkanmaan maakuntamuseosta.
Lisdksi tutkija Lauri Putkonen (Tmi Lauri Putko-
nen) on osallistunut ohjaukseen tilaajan erityisasi-
antuntijana.

Selvityksen on laatinut toiminut Finnish Consul-
ting Group Oy projektipddllikkénd tutkija Jari
Heiskanen. Tyéryhmaan kuuluivat arkkitehti Mari
Seppd, ympadristdinsin6ori Pekka Seppdnen, DI
Sakari Mustalahti, FM Katariina Pahkasalo ja
miljddsuunnittelija Siina Levonoja. Inventointityo
kdynnistyi lokakuussa 2010 ja raportti valmistui
saman vuoden joulukuussa.
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Kuva: Kohdealueiden sijainti ja rajaukset.
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Tarkasteluajan, 1940- ja 1960-luvun, asuinalueet
sijoittuvat sotien jdlkeiseen ajanjaksoon: Suomi
kavi lapi lyhyen ajan sisdlla useita suuria yhteis-
kunnallisia ja teknisia murroksia, jotka vaikuttivat
merkittavasti kaupunkisuunnitteluun ja erityisesti
suunnitelmien toteutumiseen. Taman raportin
tarkastelun [dhtokohtana on kaytetty sotien
jalkeisid, vuosina 1946-1956 laadittuja asemakaa-
voja. Tarkasteltavat kohteet toteutuivat pddosin
hitaasti, kerrostalojen osalta usein vasta 1960-
luvun aikana.

Sotien jdlkeen, 1940-luvulta 1970-luvulle Suomi
siirtyi maailmanenndtysvauhtia omavaraisesta
maatalousyhteiskunnasta  kaupungistuneeseen
ja autoistuneeseen hyvinvointiyhteiskuntaan.
Asuntopula oli ajan pitkdkestoinen trendi, ensin
siirtolaisten, sotainvalidien ja rintamamiesten
asuttamisesta siirryttiin Suomessa varsin nope-
asti maaseudun tyhjenemiseen ja kaupunkien
kasvuun. Tampereella maiseman fyysinen muutos
oli nopeaa. Kaupunkirakenteen reunalla viljely-
kdytossa olleelle pientalovaltaiselle maaseudulle
rakentui ensin 1950-luvun suunnittelua edustavia
pienimuotoisia aluekeskuksia, joiden toteutta-
mista tehostettiin 1960-luvun taitteessa tapahtu-
neen radikaalin kaupungistumisen my6td. Taman
selvityksen tarkastelualueet kuuluvat pddosin
mainitulle ajanjaksolle. Varsinainen kauempana
kaupunkikeskustasta sijaitsevien suurldhididen
valta-aika asettuu ajallisesti vasta taman selostuk-
sen tarkasteluajankohdan ulkopuolelle, 1960- ja
1970-luvuille.

Sotien jdlkeinen aika erkaantui 1930-luvun funk-
tionalismin formalistisista suunnittelunormeista.
Selkeiden kortteleiden ja riviin aseteltujen lamelli-
talojen tilalle tuli vapaa, maastoa seuraileva raken-
nusten sijoittelu, jossa samalle alueelle kaavoitet-
tiin usein 2-3 -kerroksisten kerrostalojen lisaksi

Kuva: Kerrostaloja peltomaise-
massa. Todenndkdisesti kesdlld
1961 kuvatut Taatalan rintama-
miestalot edustavat teollisen
rakentamisen alkua, runko teh-
tiin osaelementeistd ja apuna
tyémaalla oli torninosturi. Kuva-
Idhde: Vapriikin kuva-arkisto.
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rivitaloja ja omakotitaloja. Lamellitalojen porras-
taminen oli my0s niitd aikakauden piirteita, jotka
kuitenkin hdvisivat 1960-luvulla rakentamisen
tehostuessa. Alueiden sijoittamiseen vaikuttivat
lisdksi teollisuuden tarpeet. Tydpaikan ja asumi-
sen yhteys oli edelleen [dheinen, asuinalueet sijoit-
tuivat tehtaiden tuntumaan. Rakentaminen kana-
voitui vahvasti yritysten, yhteis6jen ja kaupungin
kautta.

Pula-ajan ja jalleenrakennuskauden rakentami-
nen oli vield pitkalti k3sityota ja tontti tontilta
tapahtuvaa. Padomien ja rakennusmateriaalien
niukkuuden vuoksi toteutuivat ensimmaisind
pitkalti hartiapankkiin perustuvat puurunkoiset
omakotialueet. Helpotusta toi 1949 ns. Arava-laki:
edulliset asuntolainat aktivoivat sosiaalista asun-
totuotantoa.

Kasvavan yksityisautoilun my6ta valtakunnallinen
tieverkko uudistui, mikd nakyi Tampereella uusina
padteind; asumalahididen rakentumiseen vaikut-
taneet Kuljun ja Nokian moottoritiet sekd Teis-
kontie valmistuivat 1960- ja 1970-luvuilla. Yleinen
elintason nousu ja rationalisointi nakyvat myds
liiketiloissa, jotka siirtyvat tarkastelujaksolla lukui-
sista pienista kivijalkakaupoista suuriin ja erillisiin
itsepalvelumyymal&ihin.

Autoistuvan ja kaupungistuvan yhteiskunnan
rakenteita olivat kasvavan asuntotuotannon
lisaksi modernin asun saaneet koulut, urheiluti-
lat ja sairaalat. Tampereella 1950-luvun lopulla ja
1960-luvulla keskeisid uutta yhteiskuntaa ilmen-
tdvia rakennuksia ovat Koulukadun tekojadrata
(1955), Pyynikin uimahalli (1956) Hakametsén
jaahalli (1965), vyliopistollinen sairaala (1962),
yhteiskunnallinen korkeakoulu (1960), kauppa-
opisto (1962) ja Sampola (1960).




Vuosina 1946-1956 suunnitellut asuinalueet
muodostavat selkedn taustan teollisesti ja tehok-
kaasti aluerakentamisen periaattein rakennetuille
1960- ja 1970-luvun asumaldhidille, ostoskeskuk-
sille ja automarketeille. Osin vasta seuraavalla
vuosikymmenelld  toteutuneissa  1950-luvun
kaupunginosien keskustoissa on my&s ndhtdvissa
rakentamisen, autoistumisen ja kaupan murros
kohti yhd suurempia yksikgita.

Tassa luvussa kdyddan lyhyesti lapi tarkasteluun
valittujen asuinalueiden ominaispiirteita, 1ahto-
kohtia seka suunnitteluun ja rakentumisen vaikut-
taneita ilmigita.

2.1 Maanomistus ja
kaupunkisuunnittelu

Tampereen kaupungin kasvua ja suunnittelua on
helpottanut kaupungin aktiivinen maanhankinta.
Tampereen kaupunki on edelleen merkittava
maanomistaja, joka on my&s ohjannut selkedsti
kaupungin kasvua. Maanhankinnan taustalla
oli Tampereen historiallisen kaupunkialueen
pienuus. Vahemman suunniteltuja esikaupunkeja
muodostui heti kaupunkirajan taakse, josta maati-
lojen isanndt vuokrasivat pienid tontteja tyovaes-
tolle. Kaupunki hankki jo 1900-luvun alkupuolella
kaupunkirakenteen liepeilta suuria maatiloja,
joiden maille uudet teollisuusalueet, esikaupungit
ja kaupunginosat voitiin helposti kaavoittaa.

Kaupunkirakenteen laajenemisen kannalta oli
keskeista Hatanpddn kartanon maiden osto
vuonna 1913, jolloin kaupunki sai haltuunsa noin
1500 hehtaaria maata valittémasti kaupunki-
alueen eteldreunalta. Alue liitettiin kaupunkiin

vuonna 1920. Yuoteen 1970 mennessa Hatanpaan

kartanon maille oli kaavoitettu kahdeksan esikau-
punkia ja kaupunginosaa. Alueiden rakentaminen
eteni kerroksittain, yha kauemmaksi kaupunkikes-
kustasta. Tdssa raportissa tarkastelluista alueista
Rautaharkko, Rantaperki6 ja Hipposkyla suunni-
teltiin entisille Hatanpdan kartanon maille. Raho-
lan ja Jarvensivun kaupunkikeskustat puolestaan
kaavoitettiin Raholan kartanon ja Jdrvensivun
ratsutilan pelloille, jotka kaupunki oli ostanut
1930-luvulla.

1950-luvun uudet vanhemman pientaloasutuksen |

yhteyteen muodostetut aluekeskukset sijoittuivat
kaupunkirakenteen laidalle, etdisyyden ollessa
vain 2-3 kilometrid keskustasta. Poikkeuksen teki
ainoastaan Rahola, joka yksityisessa omistuksessa
padosin sdilyneiden Pispalan ja Hyhkyn alueiden
vuoksi jouduttiin sijoittamaan noin 5 kilometrin
etdisyydelle keskustasta.
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Entisten Hatanp&an kartanon alueiden rakentami-
nen eteni kerroksittain, yha kauemmaksi kaupun-
kikeskustasta:

e Alueista Viinikka (1910), Harmala (1920-) ja
Nekala (1930-) edustivat tehdasalueiden yhtey-
teen perustettuja tyovden pienasutusalueita, ns.
puutarhaesikaupunkeja.

e Sotienjdlkeiset Rautaharkko (1950), Taatala
(1950) ja Rantaperki6 (1946-1955) olivat sotien
jalkeen pienasutuksen ja tehdasalueiden yhtey-
teen muodostettuja aluekeskuksia, joissa oli oma
tori ja kaupunkimaisia piirteitd omaava keskusta-
osa.

e Uloimman kehdn kaupunginosat Multisilta
(1960-1) ja Peltolammi (1960-1) ovat jo autoliiken-
teen ja tehokkaan aluerakentamisen ehdoilla
suunniteltuja 18hi6ita.

e Hatanpaan alueelle sijoitettiin asutuksen ja teol-
lisuuden lisdksi kaupunginsairaala (1930-1)sekd
Nekalan ja Hatanpaan (1910-/1930-l) siirtolapuutar-
hat.

e Teollisuutta edustivat lentokonetehdas/lento-
kenttd seka laajempina kokonaisuuksina Hatan-
paan (1910-), Nekalan (1930-1) ja Sarankulman
teollisuusalueet (1970-1).

e Kaupungin itdpuolelle, kartanon entisille maille

rakennettiin mm. Hipposkyld (1940-1) ja Kissan-
maan kaupunginosa (1950-1).

Kuva: Kaupunkirakenne alkoi laajeta 1910-luvulla ruutukaavan ulkopuo-
lella oleville vanhoille peltoalueille. Ldhde: Tampereen kaupungin ase-
makartta v. 1920.
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2.2

Asuinalueiden ominaispiirteet

1940-1960-luvun asuinalueet muodostavat
omaleimaisen ja selkedn osan Tampereen kaupun-
kirakennetta. Raportin alueiden ominaispiirteet
liittyvat aikakauden kaupunkisuunnitteluihantei-
siin ja teoriapohjaan. Kohteiden asemakaavat on
suunniteltu vuosina 1946-1956, ja asuinalueiden
suunnittelussa, sijoittumisessa ja rakentamisessa
on selkeitd yhtaldisyyksia. Alueiden rakentami-
nen toteutui 1950- ja 1960-luvulla sekd osin vield
tdydennysluontoisesti  1970-luvulla.  Alueiden
kerrostumissa onkin ndhtdvissa yhteiskunnan
nopea muuttuminen.

Uusien asuinalueiden sijoittumista ohjasi
ajatus hajakeskittamisesta

1950-luvun  alkupuolella hajakeskitysajatusten
mukaan suunnitellut asuinalueet sijoittuivat vield
perinteisesti silloisen Tampereen kaupunkiraken-
teen reuna-alueelle, aikaisemmin syntyneiden
kantakaupungin, esikaupunkien ja teollisuuden
jatkoksi. Uudet aluekeskukset liiketontteineen
ja palveluineen suunniteltiin tukemaan myds jo
ennen sotia syntynyttd asutusta ja teollisuutta.
Keskukset sijoitettiin asuinalueineen maatalouden

kuva ylld: Kaupungin maanomistus vuonna 1969. Ldhde:
Tampereen kaupungin toimintasuunnitelma 1970-1979, liite-
kartta 7.

kuva vasemmalla:Hatanpddn kartano 1910-luvulla, Ldhde:
Tampereen kaupunki.
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ansiosta vapaana sadilyneelle kaupungin omista-
malle peltoalueelle, kulttuurimaisemaan vanhojen
padteiden varsille. Saviselle maaperdlle nousevien
alueiden rakennettavuus oli usein huono. Esimer-
kiksi Jarvensivulla kolmikerroksisten rakennusten
tontin savimaa aiheutti ongelmia, ja kerroslukua
jouduttiin paaluttamisen vuoksi korottamaan.

Ihanteena monipuolisesti eri
rakennustyyppeja

Uusien alueiden sosiaalinen monipuolisuus
pyrittiin varmistamaan varaamalla tontteja eri
rakennustyypeille: kerrostaloille, rivitaloille ja
omakotitaloille. Rakentaminen oli aluksi kasityo-
valtaista ja tontti tontilta tapahtuvaa. Ensimmai-
send valmistuivat yleensa puolitoistakerroksiset
omakotitalot ja kaksikerroksiset puukerrosta-
lot, joiden rakentaminen ei vaatinut niin suuria
padomia. Ne edustavatkin leimallisesti pula-ajan
ja jélleenrakentamiskauden rakentamista. Alueen
keskustojen kerrostaloalueiden rakentuminen
siirtyi padosin 1950-luvun lopulle. Rakentamisen,
autoistumisen ja kaupungistumisen murrosvuo-
sina kaavoihin tehtiin merkittavia mittakaavallisia
ja tyylillisia 1960-luvun kaupungistuvaa ja teollis-
tuvaa rakentamista edustavia paivityksid. Vaikka
kaavasuunnitelmien toteutus siirtyykin selkedsti
tehokkaamman yhteiskunnan aikaan, sailytta-
vat sotien jdlkeisend pula-aikana ja jalleenraken-
nuskaudella suunnitellut asuinalueet kuitenkin
asemakaavallisen perusrakenteensa. Asuinalu-
eiden leimallisia, edelleen nahtdvia piirteitd ovat
1950-lukulaisen rakenteen lisdksi alueiden valjyys
seka viheralueet.



Ty6nantaja asuinalueiden
rakennuttajana

Asuinalueiden ominaispiirteita ovat myds vahva
paikallisuus ja yhteys asuinalueiden [dhistolla
oleviin teollisuusalueisiin. Vaikka 1950-luvun suun-
nittelussa tiedostettiin ja otettiin jo autoistumisen
kasvu huomioon, olivat aikakauden kohteet edel-
leen vahvasti sidoksissa laheisten teollisuusaluei-
den tehtaisiin. Tyopaikat, tehtaat ja liikkeet olivat
kdvelymatkan padssd asunnoista. Alkuvaiheessa
alueiden rakennuttajina toimivat vanhaan tapaan
yritykset. Esimerkiksi Rantaperkidssa Lokomo-
Sarvis ja kaupunginsairaala rakennuttivat henki-
[6kunnalle kerrostaloasuntoja. Tdmdn tyyppinen
aluerakentaminen kasitti usein korkeintaan yhden
korttelin ja siitda vastasivat yleensd kaupunki
tai suuryritys. Rakentaminen kanavoitui myd&s
vahvasti alhaalta padin, tydyhteis6jen aktiivisuu-
den kautta. Esimerkiksi Valmetin henkil6kunnan
rivitalojen rakentamista Rantaperkidssa tuki asuk-
kaiden tyonantajana toiminut yhtio.

Yritysten asuinrakennustoiminta oli osa yritys-
ten henkilokunnalleen jarjestamaa sosiaalihuol-
toa, jonka tavoitteena oli varmistaa tydvoiman
saatavuus. Tampereella tdama sosiaalinen raken-
nustoiminta oli alkanut jo Finlaysonin toimesta
1820-luvulla ja se jatkui yleisesti aina 1960-luvulle
saakka, jonka jalkeen hyvinvointi yhteiskunnan
kehittyminen, autoistuminen ja teollisuuden
rakennemuutos alkoivat vahentad yritysten
vanhaa ns. patruunakauteen liittyvda tarvetta
henkil6kunnan kaikista tarpeista huolehtimisessa.
Sotiin liittyvaa rakennustoimintaa selvitysalueella
edustavat asuntopulaa helpottamaan 1947-1949
rakennettu Hipposkyld ja mydhdisena edustajana
vield 1960-luvun alkupuolella rakennetut Taatalan
rintamamieskerrostalot.

Rakennustuotanto siirtyy kasityosta
teolliseen

Aikakauden rakennusten julkisivut ovat alueiden
pitkista rakennusajoista huolimatta vield padosin
paikalla tehtyja tai niissd on kaytetty pienimuo-
toisempia elementtejd, mika tekee rakennusten
arkkitehtuurista rakenteellisesti ja yksityiskohdil-
taan monipuolisia viela 1960-luvun alkupuolella.
Julkisivujen kehitys 1950-luvun alun rappauksista
tiili- ja levypintoihin sekd edelleen nosturikapa-
siteetin kehittymisen tahdissa pienelementtien
kautta suurelementteihin onkin hyvin ndhtavissa
alueiden rakennuskannassa. Ainoastaan viimei-
sissa 1960- ja 1970-luvun kerrostaloissa on tdysin
teollisia ruutuelementtiratkaisuja. 1940- ja 1960-
luvun asuinalueiden rakennuskohteet olivat myds

mydhempien suurldhididen massarakentamisark-
kitehtuuriin verrattuna huomattavasti pienempia,
jolloin myds kohteen julkisivuihin on kiinnitetty
enemman huomiota. Hyvia esimerkkeja tésta ovat
mm. Rautaharkon pienimuotoiset kerrostalokoh-
teet vuosilta 1969 ja 1974, joissa julkisivuun on
haettu harkituilla yksityiskohdilla eldvyytta. Julki-
sivuihin liittyy myds aina 1960-luvun alkuun saakka
tyylikkaita yksityiskohtia.

2.3  Sotien jalkeinen kaavoitus

Sotien jdlkeen kaupungit kasvoivat aikaisempaan
tapaan luonnollisesti, jolloin vanhan kaupunkira-
kenteen laidoille syntyi edelleen lisdd pientalo- ja
teollisuusalueita. Tata vanhan kaupunkirakenteen
laajenemiseen liittyvaa kehitysta edustavat mm.
Rantaperkion pohjoisosan vuonna 1946 ja Hippos-
kylan vuonna 1947 laaditut asemakaavat seka
vanhemman ruutukaavan jatkeeksi suunniteltu ja
osin sotia edeltdvadkin ajattelua edustava Kale-
van kaupunginosa. 1940-luvun lopulla kaupunkien
alueellisessa laajenemisessa tapahtui kuitenkin
perinpohjainen muutos: Konsentrisen, yhden
keskustan kaupungin vaihtoehdoksi tuli desent-
ralismi, hajakeskitys, jossa pddkeskuksen lisaksi
pyrittiin luomaan kaupunkirakenteen reunoille
uusia alakeskuksia.

Kuva: Korttelin kehityshistoria
kuvattuna Asemakaavaopissa
(Meurman 1947).
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Otto-livari Meurmanin Asemakaavaoppi
suunnittelun teoriapohjana

Sotien jdlkeiseen kaavoitukseen on suomessa
voimakkaasti vaikuttanut erityisesti arkkitehti
Otto-livari Meurmannin Asemakaavaoppi-kirjassa
vuonna 1947 esitellyt yhdyskuntasuunnittelun
periaatteet, jotka ammentavat sekd kotimai-
sesta ettd kansainvalisesta teoriapohjasta. Meur-
man toimi Teknillisen korkeakoulun asemakaa-
vaopin professorina vuosina 1940-1959, joten
hadnen vaikutuksensa oli varsin vahva 1950-luvun
Suomessa. Uutta olivat kokonaissuunnitteluun
tahtadvat ensimmadiset seutu- ja yleiskaavat, joita
1940-luvulla laativat mm. Meurman sekd Alvar
Aalto.

Juuri Meurman otti ensimmdisena kayttéon
termin ”asumaldhio”. Talla tarkoitettiin kaupun-
gin tai teollisuusalueen [dhelld oleva asuinaluetta,
jolla on omat palvelunsa. Asumaldhiét olivat siis
osa suurempaa kokonaisuutta, asumakuntaa.
Asumalahié riitti teorian mukaan ylldpitamaan
monipuolisesti peruspalveluita, joten vanhaan
keskustaan oli asiaa vain erityistarpeiden vuoksi,
kuten virastoihin. Asumaldhioon liittyi laheisesti
myds teollisuusalue, mika kuului myds sotia edel-
tdneen puutarhakaupunkiperiaatteen keskeisiin
ideoihin.

ALILIIKEKESKUS

—

PAALIIKEKESKUS
VANHA KYLAKESKUS

[96] Soluperiaatierisen
asumakunnan kaacio.

Meurmanin asumaldhid jakautui edelleen noin
tuhannen asukkaan asumasoluihin, jotka olivat
pienempid  itsendisia =~ asemakaavayksikoita.
Asumasolussa tuli olla oma paivdkoti, vanhus-
tentalo seka nuorisotila. Paivittdistavaraliikkeisiin
tai linja-autopysakille ei saanut olla yli 400 metria
pidempaa matkaa. Kerrostalojen ja pientalo-
jen muodostama asumasolu tuli rakentaa aina
padliikennevayldn samalle puolelle. Asumasolun
keskuksen muodosti alueen sisdankdynnin yhte-
ydessd oleva tori, jonka varrelle oli keskitetty
palveluita ja liikkeitd. Torin asemaa korostettiin
vield sijoittamalla sen ympérille asumasolun
kerrostalot. Myds viheralueilla oli jarjestelmdssa
merkittdva rooli, silla niilla erotettiin asumasolu
muista soluista. Alueen toiminnallisen ja visuaali-
sen painopisteen muodostavaan toriin tuli lisdksi
liittya keskuspuisto. Solun sisdlle jai vain asunto-
katuja ja varsinainen lapiajoliikenne sijoittui solun
ulkopuolelle. Kaavasuunnittelun kirkkaaksi esiku-
vaksi muodostui ensimmadinen Asemakaavaopin
periaatteiden mukaan suunniteltu 13hié Hagalund
(1946) ja erityisesti sen Tapiolana 1951 toteutunut
asemakaava.

Asemakaavateoriat rantautuivat myos
Tampereelle

Tampere seurasi ajan kehitysta. Sotien jalkeen
kasvavan Tampereen kaavoitusta hallitsivatkin
kolme painopistettd: ensimmdinen yleiskaava,
vanhan kaupungin saneeraus ja uudet kaupun-
ginosat. Tamd kuvaa hyvin ajan kehitystrendia,
suunnittelun ja myéhemmin myd&s rakentamisen
siirtymistd yha kokonaisvaltaisempaan suuntaan.

Meurmanin  esittelemat teoriat vaikuttivat
merkittdvasti myos Tampereen yhdyskunta-
suunnitteluun. Tdman raportin tutkimusalueiden
asemakaavat laadittiin Hipposkylan uudempaa
osaa lukuunottamatta vuosina 1946 — 1956, joten
niissd on padosin kdytetty Asemakaavaopissa
esitettyd hajakeskitysperiaatteeseen pohjautu-
vaa asumasolu-periaatetta. Tampereella tdmdn
periaatteen mukaan jarjestettyja edustavia kaava-
suunnitelmia olivat mm. Taatala (1951), Rantaper-
kio (1951) ja Rahola (1955). My6s Jarvensivussa
(1956) on nahtévissa pienialaisuudesta huolimatta
toriaukion ja keskuspuiston piirteet. Nama piirteet
ovat sdilyneet tunnistettavina, lukuun ottamatta
Rautaharkkoa, (1950), jonka rakenne tuhoutui
Kuljun moottoritien ja uusien liikennejarjestel-
mien rakentamisen vuoksi. Uudet alakeskukset

Kuva: Meurmannin Asemakaavaopissa julkaisema kaavio, joka on lai-
nattu Lontoon kaupunkisuunnittelua koskevasta, County of London
Plan, 1943, suunnitelmasta. Ldhde: Meurman 1947.

sijoittuivat myd6s lyhyen kdvelymatkan padhan
teollisuusalueista.
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Kuva: Meurmannin asemakaavaopissa esittelemd tavoite, viljd ja
luonnonldheinen, kaupunki puistossa, ndkyy mm. Jdrvensivun ase-
makaavan leveind viheralueina. Kerrostalokortteleiden asemakaava
jatkuu risteyksen kaakkoispuolella laajaan puistoon sijoitetulla jul-
kisella rakennuksella ja pientaloalueena. Ldhde: Jdrvensivun asema-
kaava 1956, Aaro Alapeuso.

Aaro Alapeuso oli Tampereen keskeisia
asemakaavasuunnittelijoita

Tampereen kaupunginosien uusia keskustakaa-
voja laativat mm. arkkitehdit Aaro Alapeuso, Katri
Kéaki, Pirkko Nieminen ja Irina Séderlund. Heista
Alapeuso oli valmistunut arkkitehdiksi jo ennen
sotia, mutta kavi sotien jalkeen Meurmanin veta-
man tdydennyskurssin, ollen sen jalkeen keskei-
nen henkild uusien asemakaavaoppien valittami-
sessa Tampereelle. Alapeuso aloitti Tampereella
apulaisasemakaava-arkkitehtind 1946, korvaten
pian samana vuonna kuolleen arkkitehti Eelis
Kaalamon. Tampereen uusia, kaupunkirakenteen
reunoille sijoittuvia asemakaavoja 1950-luvulla
olivat edelld mainittujen tutkimuskohteiden
lisdksi mm. Kaarila, Hankkio, Leinola-Holvasti,
Lintulampi-Ryydynpohja ja Tohlopin lansipuoli.

Kaavojen viljyys ja vihreys tuki myos
ilmasuojelundkékulmia

Sotien jdlkeisend yhdyskuntasuunnittelun teorian
kuriositeettina voidaan ndhda ilmasuojeluna-
kokohtien esilletuominen. Maaston muotoja
myotdileva katuverkko sekd avoimesti, vapaasti
tilansa ottava valja korttelirakenne sulautuisi
hyvin maastoon ja ndin ollen olisi vaikea havaita
lentokoneesta kasin. Ajatus sopi hyvin ajan arkki-
tehtuurikeskusteluun, jossa oli noussut kritiikkia
monotonisena ja tylyna pidettyd kasarmimaista
asuinaluesuunnittelua kohtaan. Illma- ja palotor-
juntaan liittyivat myG6s ajatukset reiluista (mielui-
ten 70 metrid) alueiden vaéliin jatettavista rakenta-
miselta vapaista luontovyohykkeista.
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2.4 Asemakaavojen toteutuminen

1950-luvun  alun uutta ajattelua edustavien
asemakaavojen peruspiirteet ovat toteutuneet
vain osittain. Yhteiskunnan nopean kehityksen,
kaupungistumisen ja rakentamisen tehokkuuden
kasvun vuoksi kaavoihin tehtiin muutoksia varsin
nopeasti niiden valmistumisen jalkeen. Liikenteen
ja kaupan kehityksen vuoksi my&s alueiden funk-
tio toiminnallisina aluekeskuksina muuttui ja niista
muodostui enemman tavallisia asumiseen keskit-
tyvia asuinalueita.

Vaikka sotien jdlkeen asemakaavoituksessa jo
hyddynnettiin uusia aluesuunnittelun periaat-
teita, oli toteutus edelleen kasitydvaltaista ja
tontti tontilta rakentamista. Kaavojen toteu-
tuminen kesti siis yleensa 1960-luvulle tai osin
jopa 1970-luvulle saakka. Myd&s sotien jalkeinen
ja aina 1950-luvulle ulottuva pula- ja sdanndste-
lyaika hidasti rakennustoimintaa. Puutteellisten
pdadomien ja rahoitusmahdollisuuksien vuoksi
ensimmaisind toteutuvat sotien jalkeisten kaavo-
jen omakotialueet. Rakennusliikkeiden pieni koko
esti myds laajempien kohteiden toteutuksen.
Nopeasti toteutuneena poikkeuksina varhaisista
sodanjdlkeisistd kaavoista esille nousee Hippos-
kyld, jonka ensimmaisen korttelikokonaisuuden
rakennutti Tampereen kaupunki 1940-luvun
lopulla kahden vuoden aikana.

Kaavojen hitaan toteutumisen sekd sind aikana
tapahtuneen liikenteen, kaupan ja rakentami-
sen voimakkaan kehittymisen vuoksi kaavoihin
voitiin tehda muutoksia aina 1950-luvulta alkaen.
Muutoksia tehtiin rakennustyyppeihin, jolloin
pohjakaava yleensa yksinkertaistui, kerrosmaa-
ran ja rakennusoikeuden kasvaessa. Alkuperais-
ten kaavojen lamellitaloja korvattiin 1950-luvulla
muotiin tulleilla pistetaloilla ja pihoihin alkoi ilmes-
tya autotallirakennuksia tai —siipia.

Kaavamuutokset ilmentavatkin tehokkaamman
ja rationaalisemman rakentamisen tarpeita seka
hyvin kaupungistumisen nopeata kehitysta ja
muutosta. Rakentamisen ohella my6s asemakaa-
voituksen opetuksessa siirryttiin 1950- ja 1960-
luvun vaihteessa Otto-livari Meurmanin ajasta Olli
Kivisen aikaan, joka edusti jo rationaalisempaa
ja tehokkaampaa rakentamista. Tutkimusalueen
asemakaavojen perusrakenteet kuitenkin sdilyivat
1950-luvun asussa paapiirteissaan ja uudistukset
kohdistuivat [ahinna toteutuviin rakennuksiin.



Autoistumisen ja kaupan keskittymisen vuoksi
tiiviin, kavelyetaisyyksiin perustuneen aluekeskuk-
sen julkisen rakentamisen tontit jaivat osin toteu-
tumatta ja niitd muutettiin 1970-luvulla tayden-
nysrakentamisen alkaessa kerrostalotonteiksi.

toteutuivat rakennusten valmistumisen jdlkeen
[ahinnd vain keskeiset puistot, joita useissa tapa-
uksissa kavennettiin sijoittamalla niille 1970-luvulla
tdydennysrakentamista. Alueita alkuperdisen
ajatuksen mukaan rajaavat ja erottavat viheralu-

Kaavoihin liittyneista laajoista puistoalueista  eet jdivat padosin luonnonvaraiseen tilaan.
Véaeston kehitys Tampereella, alueliitokset
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Taulukko: Viestén kehitys Tampereella vuosina 1880-2009. (Fcg)

2.5 Rakennustyypit

Sotien jdlkeen yleistyi useiden eri rakennustyyp-
pien sijoittaminen samoille alueille. Menetelmaa
oli kokeiltu jo ennen sotia; mm. Alvar Aalto sijoitti
Kotkassa Sunilan tehtaan asuinalueelle seka
kerros- rivi- ettd pientaloja. Tampereella esimerk-
kejd vastaavanlaisesta yhdistelystd ovat mm.
Rantaperkion, Raholan ja Taatalan alueet. Puutar-
hakaupunkimaisissa hajakeskittymissa rivi- ja pien-
talot sijoittuivat yleensa aluekeskuksen reunaoille.
2-3-kerroksiset  lamellikerrostalot  sijoitettiin
[dhemmds keskustaa. Varsinaiset kerrostalot
asuinalueiden keskustoihin toteutettiin yleensd
vasta 1950-luvun lopulla, jolloin kerrosluku usein
kasvoi vield alkuperdiseen kaavasuunnitelmaan
ndhden. Rakennuksen pohjanmuoto my&s yksin-
kertaistui teollistuvan ja rationaalisemman raken-
tamisen vaatimuksesta.

Kaiken kaikkiaan lahididen ja aluerakentamisen
esiasteena voidaan pitdd teollisuuslaitosten
rakennuttamia asuinalueita. Yhtiot myds vasta-
sivat jo varhain rakentamiensa tydldisasunto-
alueisiin liittyvista kaupoista ja palveluista. Tampe-
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reella kaupungin sosiaalisen rakennustoiminnan
tuloksena syntyi myds jo varhain yhtendisia
alueita. Naista esimerkkeind ovat mm. Punakylad
(1918), Ludekyld (1923), sekd 1940-luvulla Harma-
Ian, Nekalan ja Hipposkylan 2-kerroksiset puuker-
rostaloalueet.

Eroon umpikorttelista

1940-1960-lukujen kerrostalojen suunnittelussa
vallitsivat ajatukset valjyydesta ja luontoon siro-
telluista rakennusryhmistd, jotka kuitenkin ovat
[dhelld palvelukeskittymid. Ahtaasta, umpikort-
telisesta kivikaupungista oli padstdvd eroon.
Ensimma&inen vaihe 1900-luvun alussa kohti avoi-
muutta oli umpikorttelien sisapihojen rakentami-
sen rajoittaminen, milld tavoiteltiin kaupunkeihin
avoimia, yhteisid puistomaisia sisdpihoja. Tasta
vaiheesta ovat esimerkkina Helsingin Etu-T6616n
korttelit. Uudenlaisissa umpikortteleissa oli edel-
leen ongelmana joidenkin paikkojen varjoisuus.
Tama ratkaistiin avaamalla korttelimuurista lisaa
osia pihoiksi. Pian padstiinkin korttelitypologian
kehityksessa kaitio- eli lamellikortteleihin, joissa
samansuuntaiset rakennusmassat seisoivat rivissa



kohtisuorasti korttelin pituussuuntaa kohtaan.
N&itd kortteleita I6ytyy runsaasti mm. Tampereen
Kalevan kaupunginosasta. Lopulta lamellitalojen
suuntaus kaannettiin korttelin sisalla parhaaksi
koettuun ilmansuuntaan. Samalla rakennuksen
seindt irtosivat viimein katulinjasta, ja nyt olikin jo
saavutettu avoimen rakentamisen tapa.

Avoimen lamellikorttelin ongelmaksi muodostui
helposti pihojen samankaltaisuus ja toiminnal-
lisen hierarkian puute. Rakennusten vdlit jdivat
helposti vetoisiksi talouspihoiksi. Seurauksena
paddyttiin ryhmittelemdan rakennuksia irralli-
sina kappaleina maastoon. Samalla tuli myds
takaisin kdyttoon ajatus rakennusten asettelusta
kulmittain, jolloin kulmaan jatettiin valonsaannin
turvaamiseksi jonkinlainen rako, nykays tai lovi.
Tallaisia ratkaisuja on raportin tarkastelualueilla
mm. Raholan keskustassa. Funktionalismin kaava-
maista rakennusten sijoittelua pyrittiin myos
sodan jdlkeen eldvéittdmaan porrastamalla julki-
sivuja, ilmié ndkyi mm. Helsingissa Kaarmetalossa
(1951) ja Tampereella Rantaperkion rivitaloissa,
Hatanpadnhovin korttelissa ja Jarvensivun kerros-
taloissa. Samaan kehitysvaiheeseen liittyi kerros-
talomassoihin kiinnittyvien yksikerroksisten liike-
siipien ja hieman my&hemmin pitkien autotallien
rakentaminen. Lahestyttdessa 1960-lukua ja suur-
|ahididen rakentamisen aikaa, tuli suunnitteluun
mukaan maisemallinen, veistoksellinen ote. Pyrit-
tiin usein suuriin yksittdisiin rakennusmassoihin,
tyypillisesti pitkiin rinteisiin rakennettuihin lamel-
litaloihin. Tasta kehityksestd on tarkastelualueella
oivallisena esimerkkind Rautaharkon pitkat puis-
tokorttelit.

Kaiken kaikkiaan tarkasteluajankohdan kerrosta-
losuunnittelussa korostui tavoitteena valonsaanti
ja asuntojen ldpituuletettavuus. Ajan arkkitehtuu-
rikeskustelussa pureuduttiin my&s rakennusten
korkeuksiin. Kriitikot nakivat korkeiden kerros-
talojen mittakaavan epdinhimillisend. Kerrosten
lisddminen oli kuitenkin taloudellisesti houkutte-
leva asia. Ajan ruotsalaistutkimusten mukaan talo-
udellisia hy6tyja pystyttiin saavuttamaan rakenta-
malla maksimissaan kuusikerroksisia taloja, minka
jalkeen kerrosten lisddmisestd ei koituisi enaa
voittoja. 1950-luvun rakennukset nousevatkin
Tampereella hyvin harvoin yli kuuteen kerrok-
seen. Esimerkiksi Jarvensivun lamellitalot korotet-
tiin alkuperdisesta kolmesta juurikin kuuteen.

Myds hissikysymyksesta keskusteltiin. Yleinen
arvio oli, ettd vielda kolmikerroksisia kerrostaloja
saatettiin rakentaa hissittd. Tastd esimerkkind
ovat Rantaperkion Harmaldankadun kolmikerrok-
siset rakennukset, joiden hissittdmyys muodostaa

nykypdivana ongelman mm. lapsiperheiden ja
vanhusten asumiselle.

Rakennustekniikan kehitys vaikutti merkittavasti
kerrostalojen  arkkitehtuuriin  tarkasteltavana
ajankohtana. Ka&sityond tapahtuvasta rakenta-
misesta siirryttiin valivaiheiden kautta element-
tirakennustekniikkaan. Erilaisia vaiheita, tyyleja
ja rakennusmateriaaleja on kasitelty tarkemmin
lahiokohteiden korttelikohtaisissa inventointi-
selostuksissa. Ajalle tyypillisten lamellitalojen ja
niiden variaatioiden lisdksi on tdssd syyta avata
tarkemmin muutamaa muuta tarkasteluajanjak-
solla esiintynytté rakennustyyppia.

Pistetalot ilmestyvat maisemaan

Pistetalot olivat aikanaan uusia rakennustyyppejd,
joista ensimmdinen rakennettiin vuonna 1940
Helsingin olympiakylddn. Sodan jdlkeen pisteta-
lot edustivat myds uutta kaupunkirakentamista,
josta edustavana esimerkkind olivat 1950-luvun
alussa rakennetut Kalevan tornit. Tampereella ja
tutkituissa asemakaavoissa niiden suosio nakyi
1950-luvun lopulla, jolloin Raholan ja Taatalan
1950-lukua henkivat porrastetut lamellitalot
korvattiin pistetaloilla. Alkuvaiheen pistetalojen
ideana oli hyvinkin tarkasti pohjois-eteldsuuntaan
aseteltu rakennus, jossa porrashuoneiden ympa-
rille saatiin nelja asuntoa, kukin yhta nurkkaa
kohden. Tehoajattelun myota kuitenkin sironmuo-
toisista korkeasta ja kapeasta ideaalista kuitenkin
usein joustettiin, ja asuntoja kerattiin porrashuo-
neen ympdrille useampia. Esimerkki tasta [0ytyy
Raholan [&hi6std, jossa pistetalojen korttelia on
tdydennetty muutama vuosijdlkikdateen alkuperai-
sen pistetalon variaatiolla.

Kuva: Taatalan pistetalo. Puolielementeistd rakennettu runko, julkisi-
vun rapatut ja tiilipintaiset julkisivut sekd pohjakerroksen autotallit,
sisddnvedetyt tuuletusparvekkeet ja huoneistokohtaiset ranskalaiset
parvekkeet tekevdt rakennuksista tyypillisen ja edustavan 1960-luvun
alun kerrostalon.




Kuvat: ylinnd Rahola 1962 ja alinna Rantaperkié 1957

Rivitalot uudeksi talotyypiksi

Myds rivitalo oli suomalaisittain verrattain uusi
ajatus. Rivitalot olivat hyvin tavallisia Englan-
nissa ja Pohjois-Amerikassa, josta niiden suosio
yleistyi my&s Keski-Eurooppaan. Ensimmadiset
Suomalaiset rivitalot rakennettiin Kulosaareen ja
Munkkiniemeen. Tampereella rivitaloja kokeiltiin
Viinikassa ja Lielahdessa. Rivitalojen hyddyt perus-
tuivat omakotiasumiseen ndhden helppouteen ja
edullisuuteen. Sadstdja saatiin aikaan mm. raken-
tamisessa, ldmmityksessd ja kunnossapidossa.
Rakennuttaminen ja yllapito oli helppo jarjes-
taa asunto-osakeyhtiond. Rivitalotontit olivat
1950-luvulla nykymittapuun mukaan usein pitkia ja
kapeita. Korkeiden aitojen aiheuttamasta karsina-
maisuudesta varoitettiin suunnittelijoita Meur-
manin Asemakaavaoppi-kirjassa 1947. Samalla
suositeltiin rivitaloa rakennustyyppind erityisesti
hieman makiseen maastoon, jossa voidaan jarjes-
taa porrastuksia. Raportin tarkastelualueilla on
kaksi hyvin erilaista rivitalokokonaisuutta. Ranta-
perkion Valmetin rivitalokorttelit edustavat kasi-
tyOvaltaista rakentamista ja pienipiirteisyytta, kun
taas Raholan pitka rivitalokompleksi henkii viileda
modernistista, autojen aikakauden asumiskone-
maisuutta.

i

Kaksikerroksiset puutalot

Kaksikerroksiset puutalot olivat Suomessa kiellet-
tyja paloturvallisuussyistad aina 1920-luvun alkuun
saakka. Vuoden 1923 jdlkeen ne alkoivat yleistya
erityisesti sosiaalisen rakentamisen rakennus-
tyyppind. Tunnettuja esimerkkeja ovat Helsingin
Kapyla ja Tampereella mm. kilometritalo Pyyni-
killd. Toisen maailmansodan tyypista muodostui
kuitenkin hyvin yleinen pula-ajan ja jalleenraken-
nuskauden talotyyppi, joita rakennettiin laajoina
kokonaisuuksina Harmdldan, Nekalaan ja Hippos-
kyldan. Tyypillisia rakennustyyppinsd edustajia
[6ytyy tarkastelualueelta Hipposkylan lisaksi
mm. Jdrvensivun kaupunginosasta lidesrannan
varrelta sekd Rautaharkosta. Myds Hipposkyldn
1940-luvun aluerakentamiskohde on toteutettu
rankarakenteisena. Sota-ajan yhtendisid alueita
ovat Tampereella lisdksi pientaloja edustavat
asevelikyld seka ruotsalaistalot. Sotaan ja pula-
aikaan liittyvia ja myohemmin purettuja kohteita
olivat lisaksi Kalevan ja Muotialan pikatalot.

Kuvat: ylinnd Hipposkyldn puukerrostalot 1947 — 1949 ja alinna Rau-

taharkon 1955-1956
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Rintamamiestaloalueet syntyvait
Sotienjdlkeisia 1940-60-lukujen tavanomaisimpia
pientaloja olivat yleensd puurakenteiset, yhden
piipun ympdrille keskitetyt tyyppitalot, joiden
esikuvat olivat suunniteltu jo 1910 ja 1920-luvulla.
Sotien jdlkeen rintamamiestaloina tunnettuja
tyyppitaloja toteutettiin samoilla piirustuksilla
ympadri Suomen, yksittdisind rakennuksina, alue-
keskusten osina tai suurempina pientalokokonai-
suuksina. Esimerkki yhtendisestd rintamamiesta-
loalueesta Tampereella on Viialan kaupunginosa
Messukyldssa. Tarkastelualueella tyyppitaloja
liittyy Hipposkyldd lukuun ottamatta kaikkiin
aluekohteisiin. Usein kaytettava talotyyppi on
madrdtty jopa asemakaavassa. Pientalotontit
olivat yleensd katumitoituksen tehostamisen
vuoksi kapeita ja pitkia. Rakennus pyrittiin mielel-
|1adn asettamaan tontin reunaan siten, ettd tontin
valoisalle puoliskolle jdisi ainakin 200 nelimetrin
suuruinen kasvitarha-alue. Kaiken kaikkiaan pien-
talot ndhtiin etenkin perheille hyvin soveltuvana
rakennustyyppind, mista johtuen pientalotontteja
kaavoitettiin kaupunkien [dheisyyteen runsain
mitoin

2.6 Liikenteen vaikutus kaavoihin
ja kulttuurimaisemaan

Autoistuminen ja liikenteen kasvu vaikuttivat
tarkastelualueiden asemakaavojen toteutumi-
seen 1950-luvun loppupuolelta alkaen. Tutkitut
alueet suunniteltiin ennen lilkenteen ja autoilun
murrosta, joka ajoittuu 1950-luvun loppupuolelle.
Autoistuminen ja tieliikenteen kasvu ja kehitta-
minen olivat nousseet Suomessa painopisteeksi
jo ennen sotia. Nahtiin yleisesti ettd aikaisemmin
keskeiset rauta- ja vesitiet tulisivat olemaan vais-
tyvia lilkennereitteja. Uuden valtakunnan tiever-
kon suunnittelu oli myds jo 1930-luvulla pitkall,
ainoastaan sodat estivdt suunnitelmien toimeen-
panemisen.

Vaikka sodan jdlkeen autojen maahantuontia
rajoittavat maardykset olivat voimassa aina
vuoteen 1963, alkoi autojen maard kasvaa pula-
vuosista ja sddnndstelystd huolimatta jo sotien
jalkeen. Tampereella autojen madrad viisinker-
taistui, noin 6000 autoon vuosina 1945-1955.
Asuinalueiden 1946-1956 laadituissa kaavoissa
autoliikenne ei vield ndy lukuun ottamatta Raho-
lassa, jossa kaavaan merkittiin tulevan moottori-
tien linjaus ja liittyma asuinalueelle. Liikenteen,
erityisesti autojen lukumaaran kasvu nakyi hyvin
asunalueiden 1960-luvulla laadituissa kaavamuu-
toksissa, joihin merkitdan autotallirakennuksia ja
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parkkipaikkoja. Kdaytanndssa autoistuminen ndkyi
mm. 1960-luvulla rakentuneessa Harmalanka-
dussa, johon tuli ajan autoistuvan hengen mukai-
sesti leved ajovayld ja kapea jalkakdytdva. Ranta-
perkitssa Hatanpaanhovin asemakaavassa (1955)
pistetalojen liikesiivet muuttuivat toteutusvai-
heessa 1960-luvun alkupuolella autotalleiksi, joka
kertoo autojen lisaksi kauppatilojen muutoksista.
Madrdyksid pihojen parkkipaikoista alkoi tulla
1960-luvulla, joka ndkyy 1970-luvun tdydennysra-
kentamisessa pihojen muuttumisessa parkkipai-
koiksi. Autoistumisen ja teollisen rakentamisen
kulttuuriymparist6ja edustavat mm. Rantaperki-
0ssd ja Jarvensivulla olevat 1970-luvun tadydennys-
rakentamista edustavat kerrostalokohteet.

¢ Vield 1950-luvun alussa Suomessa oli sota-ajan
seurauksena noin 400 000 hevosta ja vain 61
000 moottoriajoneuvoa. Ajoneuvojen lukumaard
kasvoi voimakkaasti vuosikymmenen aikana, ollen
vuonna 1960 noin 257 000. Lisdksi rekisterissa oli
noin 100 000 moottoripyorad. Miljoonan ajoneu-
von raja rikkoutui 1970-luvun alkupuolella.

¢ Sodan jdlkeen rakennettiin my&s Suomen uusi
valtatieverkko ja kaupunkien yhteyteen ensim-
maiset moottoritiet. Suomessa ensimmainen
moottoritie oli Helsinkiin rakennettu Tarvontie
(1962). Tampereella Kuljun ja Nokian moottoritien
ensimmaiset vaiheet valmistuvat 1960-luvun jalki-
puoliskolla.

e Ensimmadinen  pysakdintitalo  rakennettiin
Lahteen 1960-luvun lopulla. Tampereella Anttilan
parkkitalo valmistui 1974.

e Kaupungin ensimmadiset lilkkennevalot syttyivat
Tammelan kaupunginosassa 1960.
e Tampereen ensimmdinen automarket,

parkkipaikkaa kasittava Kaihari-Center
ovensa 1971.

500
avasi

e Tampereella itd-lansi suuntaista paatietd, ns.
Valtakunnantietda suunniteltiin  harjun  etela-
reunalle, jolloin se olisi kulkenut Jarvensivun ja
Pispalan kautta. Tiehanke jai toteutumatta, joskin
tielinjaan liittynyt Ratinan silta valmistui Tammer-
kosken suvantoon vuonna 1959.



2.7  Kauppa seuraa kehitysta

Kaupan liiketilat ja nilden muutokset ovat olennai-
nen ja osa 1940- ja 1960-lukujen aluekeskuksiksi
suunniteltujen alueiden tarinaa. Sotien jdlkei-
send aikana lukuisat pikkukaupat liittyivat vield
vanhaan tapaan asuinrakennusten yhteyteen.
Tarkasteltavien asumaldhididen kaavoissa on
kuitenkin nahtdvissa jo selkeda kaupan keskitty-
mistd. Liikenteen ohella myds kaupan elintason
nousuun liittyva tilatarpeen kasvu ja keskittymi-
nen yha suurempiin yksikdihin uusien liikennereit-
tien varrelle vaikutti suunniteltujen aluekeskusten
toiminnallisuuteen ja kehitykseen.

Ajanjaksolla lukuisista pienista kivijalkamyyma-
[6ista siirrytdaan liikesiipien kautta erillisiin liikera-
kennuksiin.

1950-luvun asemakaavassa paikallinen liikekeskus
sijoitettiin yleensa lahelle alueen sisddntuloliitty-
mad, mikd osaltaan jo enteilee seuraavan vuosi-
kymmenen ostoskeskusta. Lilkekeskustan paikkaa
osoittavat tielinjaan liittyva aukio ja sita rajaavat
kerrostalot. Kehitys jatkui kohti suurempia kaup-
pakeskuksia, joista ensimmadinen avattiin vuonna
1968 Tapiolassa. Samaan aikaan alkoivat kehittya
myds enemman lilkennereittien risteyksiin kuin
asutuksen yhteyteen sijoittuvat automarketit.

Kaupan kokoon ja valikoimiin vaikutti vuonna 1967
lopullisesti voimaan tullut terveydenhoitoasetus,
joka mahdollisti kodintarvikkeiden myynnin elin-
tarvikemyymaldissa, rajaten kuitenkin tarvittavan
myymaldkoon 80 nelidmetriin. Pikkukauppojen
madrd vaheni ja suuryksikkéjen mahdollisuudet
paranivat. Kehitystd tukivat lisdksi rakennuslain-
saddanto ja kaavoitus, jotka estivat keveiden lahi-
myymaldiden rakentamisen. Suomen ensimmai-
nen automarket avattiin Vaasassa vuonna 1966
kaupunkialueen reunalle vanhaan tehdaskiinteis-
toon sijoittuneena. Idea, no parking — no business,
oli kauppiaan tuliaisia Amerikkaan suuntautu-
neelta opintomatkalta. Tampereen ensimmainen
automarket Kaihari-Center avasi ovensa uudessa
liiketilassa vuonna 1971 Kalevan kaupunginosassa.
Taatalassa 1977 avattu Eka-market edusti raken-
nushetkellddn Suomen suurinta paivittdistava-
raliikettd. Marketin avaamisen jdlkeen Taatalan
1950-luvulla suunnitellun liikekeskustan paivittais-
tavaraliikkeet lopettivat vahitellen toimintansa.

Kaupan tilojen ja sijoittumisen muutokseen vaikut-
tivat lainsdadannon kehityksen ohella elintason
nousu ja yleinen rationalisointi. Kaupan muutok-
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set ndkyvat hyvin raportin tarkastelukohteissa.
Kaupan murros tapahtuu samaan aikaan raken-
tamisen ja kaupungistumisen kanssa, liittyen
vahvasti myds autoistumiseen. Pikkukauppoihin
ja palveluun perustuva kaupankaynti alkaa muut-
tua 1950-luvun alkupuolella, jolloin Tampereen
ensimmainen itsepalvelumyymadld, osuusliike
Tuotannon pikamyymadld, avataan Kalevan torni-
talojen matalassa liikesiivessd. Suomen ensimmai-
nen itsepalvelumyymala avattiin vuonna 1948.

Elintason nousun seurauksena kaupan valikoi-
mat ja tilantarve kasvoi 1950-luvulla, mika ndkyi
toisaalta pyrkimyksend omaan liikerakennukseen.
Esimerkiksi Raholassa sellainen toteutui torin
laidalle; kaavassa rakennus oli vield kytketty asuin-
rakennukseen, mutta toteutettiin erillisena.

Aluekeskuksen idea paikallisuudesta ja palveluista
katoaa kaupan, liikenteen ja tyépaikkojen muuttu-
essa radikaalisti 1960-luvulta alkaen. 1960-luvulla
niista alkoi muodostua kaupan keskittymisen ja
autoilun vuoksi nukkumalahioita.



3

Rakennustaiteellisen arvion, inventoinnin tai
rakennushistoriallisen selvityksen laadintaan ei
toistaiseksi ole vakiintuneita ohjeita tai raportoin-
timalleja. (Neuvonen 2009, s. 10) Tdssa selvityk-
sessd alueiden arvotus on vertailukelpoisuuden
vuoksi jaoteltu aiemmin valmistuneen raportin
kriteeriston mukaan. Arvotuskriteeriston laati-
misen taustalla hyédynnettiin edellisessa rapor-
tissa Pohjoismaisen ministerineuvoston ohjeita
vuodelta 2002 (Kulttuuriymparisté ymparisto-
vaikutusten arvioinnissa — opas pohjoismaiseen
kaytantoon) seka tekniikan tohtori Aija Staffansin
2009 esittdmada jaottelua paikallisuudesta suun-
nitteluarvona. Pohjoismaiden ministerineuvoston
ohjeita voidaan pitdad melko perinteisena arvot-
tamismallina. Ohjeissa on otettu esiin seuraavat
nakokulmat:

o Ainutlaatuisuus — harvinaisuus, alueellinen
harvinaisuus

e Paikallinen/alueellinen tyypillisyys

e Edustavuus (tyyppiné [ ajanjaksona / maantie
teell isesti)

¢ Toiminnallinen edustavuus — sdilyminen osana
elavaa ymparistoa

e Aitous, alkuperaisyys, sdilyneisyys

e Historiallinen todistusvoimaisuus, kertovuus

¢ |dentiteetti, elamyksellisyys

¢ Monimuotoisuus (ajallinen [ toiminnallinen /
arkkitehtoninen tms.)

e Harmonisuus
¢ Yhteys luonnonoloihin

Staffansin ndkdkohtia on yhdistetty em. ndko-
kohtiin, koska uutena painotuksena haluttiin
edellisessa tydvaiheessa ottaa arvotuksen osaksi
my0s asukkaat ja heiddn luomansa arvot. Myds
Helsingin kaupungin ldhidprojektin kokemuksia
on hyddynnetty arviointikriteeristda laadittaessa.
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ARVOTTAMISEN PERIAATTEET

1940-60-lukujen arvottamisen
erityispiirteet

¢ Yhteiskunnalliset ilmidt ja historiallinen todis-
tusvoimaisuus ovat merkittdvassa roolissa, koska
ajanjaksolle osuu monta merkittdvda rakentami-
seen, liikenteeseen ja kauppaan liittyvda murrosta

¢ Asuinalueiden suhde rakennettuun ymparis-
toéon ja luontoon on merkittdva arvottamisen
kannalta, silla luontosuhde kuului ajan merkitta-
viin ihanteisiin.

¢ Aikakauden alkupuoli muodostaa kaupunki-
suunnittelun muutoksen laht6pisteen kohti haja-
keskittamistd, jonka pohjalta suunnitellaan 1960-
luvun kaupunkirakenteen ulkopuolelle sijoittuvat
suurldhiét.

¢ Alueet suunniteltiin padosin heti sodan jalkeen
ja ne toteutuivat hitaasti, osin vasta 1960-luvulla,
joten niiden yhden ominaispiirteen muodostaa
kerroksellisuus.

e TyOssa tarkasteltujen Tampereen 1940-60-luku-
jen asuinalueiden suunnittelu nojasi pitkalti
Otto-livari Meurmanin Asemakaavaopissa (1947)
julkaistuun teoriapohjaan. Asemakaavaopin ihan-
teiden tunnistaminen 1940-60-lukujen rakenne-
tussa ymparistssa vaikuttaa oleellisesti alueiden
arvottamiseen ja sitd kautta myds korjaus- ja
tdydennysrakentamisen suunnitteluun.
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4.1 HIPPOSKYLA

Hipposkylan selvitysalue kasittda 1940-luvun jalki-
puoliskolla rakennetut kaksikerroksisten puuker-
rostalojen alueen ja valittdmasti sen eteldpuolelle
sijoittuvan 1960-luvulla valmistuneen kuusikerrok-
sisen elementtikerrostaloalueen.

4.1.1  Alueen historia ja
rakentuminen

Historiallisen Kosken maantien varrelle rakenne-
tunjaldheisen, vuosina1910-1966 toimineenravira-
dan mukaan nimetyn Hipposkyldn puukerrostalot
edustavat sotien jdlkeisten Kalevan ja Kissanmaan
kaupunginosien vanhinta rakennuskerrostumaa.
Historiallisesti Hipposkyld on osa laajaa Kalevan-
kankaan ja Kaupin metsdavyodhykkeen vadliin jadvaa
aluetta, jonka maankdyton historia liittyy keskei-
sesti Tampereen historiallisiin vaiheisiin ja raken-

vuoden 1918 sisdllissotaan liittyvadn Tampereen
taisteluihin ja valtaukseen. Kalevankankaan
maantien lisdksi toisena paatiend oli kaupungista
vainioiden yli Takahuhtiin ja edelleen pohjoiseen
kulkenut vanha maantie ns. Kosken maantie,
jonka linjaus on sdilynyt nykyisten llmarikadun,
Hippoksentien ja Takahuhdintien linjauksissa.

Kunnalliseen asuntotuotantoon kuuluvan Hippos-
kylén rakentaminen alkoi vuonna 1947. Alueen
14 kerrostalon rakentamisen taustalla oli toisen
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KOHDEALUEIDEN KUVAUS JA ARVOTTAMINEN

tumiseen. Vanhan padtien muodostava Kosken
maantie yhdisti viimeistadn 180o0-luvulta alkaen
Tampereen kaupunkia ja Messukylan Takahuhdin
kylad. Kosken maantien varrelle jai useita alueen
vanhinta asutusta edustavia torppia. Hipposkyldn
korttelin lansikulmalla oli ennen puukerrostaloja
Salhojan torpan rakennus.

Messukylaan, Hatanpdan kartanolle kuulunut
Hipposkylan alue tuli osaksi Tampereen kaupun-
kia vuoden 1920 liitoksessa. Tampereen vanhan
kaupunkirakenteen itdpuolelle jadaneen alueen
asutus oli vahaistd, 1900-luvun alussa raivatun
Tammelan vainioiden maisemaa hallitsivat ennen
toista maailmansotaa 1900-luvun alkupuolella
perustetut ravirata, suuret tiilitehtaat seka harjun
pohjoisrinteessd olleet venadldisten kasarmit.
Osittain vainiot olivat kaupunkilaisten vuokra-
palstoina, mm. Litukan kasvimaat. Kalevankangas
ja Tammelan vainiot liittyvdt myds keskeisesti

maailmasodan jdlkeinen asuntopula, jonka ratkai-
sua vaikeutti aina 1950-luvulle saakka kestdnyt
pula tietyista rakennustarpeista. Kaupunki oli jo
heti sodan jalkeen pyrkinyt helpottamaan asun-
topulaa rakennuttamalla arkkitehti M. Nordens-
vanin piirustuksin valiaikaiseksi tarkoitettuja pika-
taloja vuosina 1945-1947 Kalevaan ja Muotialaan.
Hipposkylan puukerrostalojen kohdalla haettiin jo
pysyvampaa ratkaisua ja tavoitteeksi oli asetettu
jo kohtuullisten asumisolojen vaatimukset.
Harmaladn 1941 ja Nekalaan vuosina 1945-1948



oli jo rakennettu kaksikerroksisia puukerrostaloja
asuntopulaa helpottamaan. Nekalan talojen noin
39 asunnot olivat tarkoitettu suurperheille.

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi 1.4.1947 suunni-
telman Hipposkyldstd. Tavoitteena oli saada
rakennettua mahdollisimman suuri mdara pien-
ten perheiden asuntoja. Asuntojen kooksi tuli
31 neli6td. Hipposkylan taloryhma, 14 kaksiker-
roksista asuinkerrostaloa sekd saunarakennus
sijoitettiin raviradan itdpuolelle vanhan paatien,
Kosken maantien varrelle. Noin 900 hengelle
tarkoitettu alue nimettiin vanhaan tapaan paikan
mukaan Hipposkyldksi. Rakennukset sijoitettiin
Tammelan vainioiden itdreunalla kohoavan metsa-
alueen reunaan. Talld saatiin valtettyd hieman
aikaisemmin Nekalaan pelloille rakennettujen
vastaavien taloryhmien yksitoikkoisuus maise-
massa. Perinteiseen tapaan metsdamaasto tarjosi
myds savimaata vahvemman perustan rakentami-
selle. Ndin Hipposkyld edustaa jo sotien jalkeisen
ajan erkaantumista funktionalismin suoraviivai-
sesta kortteli-ihanteesta.

lImeisesti Nekalan kritiikin pohjalta alueelle laadit-
tiin huomattavasti vapaampi korttelirakenne,
jolloin luovuttiin selkeistd rakennusriveista sijoit-
tamalla rakennukset padilmasuuntien mukaisesti
kulmittain. Alueen palvelut sijoitettiin vanhaan
tapaan asuinrakennusten kivijalkaan ja palovaa-
rallinen sauna erilliseen rakennukseen. Kolmeen,
kaupungin puoleiseen, Hipposkadun varrella
olevaan asuinrakennukseen oli mahdollista sijoit-
taa myymalahuoneisto sekd kotitalouslautakun-
nan kurssihuoneisto. Joka toiseen taloon sijoitet-
tiin pesutupa. Koko kylan tarpeisiin rakennettiin
alueen keskelle, pienen aukion reunalle rapattu
saunatalo, jossa oli lisdksi kaksi asuntoa ja mankeli.

Rakentaminen alkoi vuonna 1947 ja kirvesmiespo-
rukoiden sarjatyona rakentamat lautarunkoiset
talot olivat valmiina jo vuoden 1949 aikana, huoli-
matta ensimmadisten talojen perustusten valu-
vaiheen vaikeuksista saada Kymrolta tarvittavaa
madraa sementtia.

Asemakaavat ja rakentuminen

Alueen rakennusten piirustukset ja asemakaava
suunniteltiin arkkitehti Bertel Strommerin johta-
massa Tampereen kaupungin rakennustoimis-
tossa. Vuonna 1946 vahvistetun asemakaavan
allekirjoitti apulaisasemakaava-arkkitehti Aaro
Alapeuso. Kaavassa kortteliin tuli puukerrostalo-
jen ja saunarakennuksen lisaksi lansipdadahan julki-
selle rakennukselle varattu tontti. Hipposkylaan
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rakennettua talotyyppid on kutsuttu my&s suun-
nittelijana pidetyn rakennuspiirtdjan Vain6é Salme-
lan mukaan ns. Salmelan tyyppina. Kaava maarasi
myds alueella olevat terveet puut sdilytettavaksi.

Hipposkyldan ensimmadisen vaiheen rakentami-
nen sijoittuu Kissanmaan kaupunginosaa edel-
tdneeseen vaiheeseen. Talloin Hipposkylan ldhi-
naapureina olivat Tammelan vainioilla toimivat
ravirata ja tiilitehtaat. Hipposkyla luettiin tall6in
kuuluvaksi Kalevanrinteen (XIX) kaupunginosaan.

b
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Kuva: Hipposkyld, E.M Staf, n. 1950.

1960-luvulla vanhan maantien varteen rakennettu
alue liitettiin osaksi Kissanmaan kaupunginosaa,
jolloin siita tuli kortteli nro.850.

Korttelin asemakaavan muutos vahvistettiin
vuonna 1961 ja kaavan allekirjoitti Aaro Alapeuso.
Talléin Hippoksenkadun varteen keskittynytta
kapeaa korttelia laajennettiin uudella tontilla
korttelin kaakkoiskulmalle, johon kaavoitettiin
6-kerroksisia kerrostaloja Tampereen yliopistol-
lisen sairaalan henkildkunnan tarpeisiin. Lahelle
Hipposkylad sijoittuva sairaala valmistui 1962 ja
siihen liittyva henkilokunnan asuinalue 1963, joka
myShemmin on muutettu sairaalan yksikdiden
kdyttéon. Hipposkylan korttelin kuuden kerros-
talon ryhmaan liittyi liséksi kaavassa katuaukion
yhteyteen rakennettava erillinen asuin- ja liikera-
kennus. Kerrostaloista muodostettiin Kissantas-
sun ja Kissankellon asunto-osakeyhti6t.

Uudempaa kerrostalokaavaa tarkastetaan 1966,
jolloin liike- ja toimistorakennus korotetaan kolmi-
kerroksiseksi ja sen rakennusoikeutta lisataan.
Hipposkylan vanhassa osassa poistetaan alueen
l[ansipadhan merkitty, mutta rakentamatta jaanyt
yleisen rakennuksen tontti poistetaan ja alue
litetddn osaksi puukerrostalojen tonttia. Ensim-
maisend valmistuu kerrostalojen pohjoispuolelle

Tampere-seuran kuva-arkisto.



sijoittuva alueen sisdankaynnin yhteydessa oleva
liikerakennus vuonna 1966. Teollista ja elementti-
rakentamista edustavat [dhidkerrostalot valmistu-
vat vuosina 1966-1968.

Hipposkylan nykyisen ympariston muodostavat
Kalevan ja Kissanmaan yhtendisesti suunnitellut
ja rakennetut kaupunginosat valmistuvat pddosin
1950-luvulla ja 1960-luvun alkupuolella. Kaupun-
ginosien rakentamiseen liittyy 1960-luvulla useita
kaupunkikuvan kannalta keskeisida rakennuksia,
jotka liittyvdat modernisoituvaan rakentamiseen ja
hyvinvointiyhteiskunnan eldamantapaan. Hippos-
kyldn tuntumaan rakentuivat mm. Tampereen
yliopistollinen sairaala (1962), Suomen ensimmai-
nen jaahalli (1965) ja Tampereen ensimmadinen
automarket (1971).

Uudemman kerrostaloalueen liikerakennukseen
liittyvan aukion laidalle pystytettiin 1969 Unto
Hietasen suunnittelema Naula-niminen, noin 8
metrid korkeajulkinen taideteos. Kapea, betonista

valettu teos muodostuu kahdesta symmetrisesta
osasta, jotka valiin jadva rako erottaa. Veistoksen
ideana on symbolisesti yhdistdad asuntoalueen
rakennuksia ja ihmisia. Nykyisellaan kasvillisuuden
lisddntyessa teoksen asema ei ole enda yhtd vahva
kuin kuvauksessa mainitaan.

1940- ja 1960-luvun kerrostalojen eteldpuolelle
jaava alue kaavoitetaan 1986 Hervannan valta-
vaylan rakentamisen yhteydessd puistoalueeksi.
Jdljet raviradasta ja Salhojan torpasta katosivat
lopullisesti Hervannan valtavayldn rakentamisen
yhteydessa 1980-luvun alkupuolella. Kaupunki-
aikaa edeltdvaa rakennetta edustaa vain Kosken
maantie, jonka linjaus on nahtdvissa Hippoksen-
tien nykyisessa linjauksessa.

Kuva: Kissantassu, Kissankello, Unto Hietasen ”naula” ja liikerakennus. Kuvaaja E.M Staf 1970,
Tampere-seuran kuva-arkisto.




Hipposkyla ja selvitysalue historiallisilla kartoilla
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Kuva: Ote vuoden 1909 Senaatinkartasta. Hipposkyld sijoitettiin van-
haan tapaan maantien varrelle ja metsdsaarekkeeseen, Tammelan
vainioiden itdreunalle. Ainoastaan itdpddn kerrostalot jdivdt viljely-
alueelle. Linsipddssd oleva asutus viittaa ilmeisesti Salhojan torpan
asuinpaikkaan. Ldhde: Kansallisarkisto.
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Kuva: Ote vuoden 1953 peruskartasta. Hipposkyldn lisdksi alueen
kdyttéd hallitsivat edelleen ravirata, tiilitehtaat, Litukan kasvimaat
ja Kalevankankaan reunassa olevat pikatalot ja vendldisten kasarmit.
Tampereen ja Messukyldn aina vuoteen 1947 sdilynyt kuntaraja ndkyy
hyvin Kosken maantien varteen, kaupunkirajan ulkopuolelle synty-
neen Uusikyldn asutuksessa. Ldhde: Kansallisarkisto



Asemakaavat

TAMPERE. XIX KAUPUN:-W KORTTELIN N850 ASEMAKAAVA

MERKINTOTEN SELITYS: ' . ASCMAKAAVAMAARAYKSET!

; _-__a.m%*m*m P %:%:c;, QMM

Kuva: Vuoden 1946 asemakaava, arkkitehti Aaro Alapeuso. Lihde: korttelikortit, TKA.

Kuva: Korttelin 850 asemakaavan muutos 1961, arkkitehti Aaro Alapeuso. Lihde: korttelikortit, TKA.
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4.1.2 Maisemarakenne

Suurmaisema, luonto, pohja

Hipposkyla sijoittuu Tampereen kantakaupun-
gin suurmaisemassa asutulle, puoliavoimelle
maisema-alueelle, joka rajautuu pohjoisessa
metsdiseen seldnteeseen ja eteldssa Kalevan-
kankaan harjuun. Alue laskee lievasti kaakkoon,
jyrkkia maaston korkeuseroja ei ole. Selvitysalue
on ollut aikaisemmin metsaa seka viljelysaluetta ja
niittyd. Metsdinen puusto suojaa alueen herkem-
pia osia suurimittakaavaisten kulttuurimaisema-
elementtien, kuten jaahallin ja Hervannan valta-
vaylan valittémalta vaikutukselta.

Rakennusten asettuminen, maisema
kaavassa

Hipposkylan alueen muodostavat kaksi suurta
korttelikokonaisuutta,  joista  ensimmadinen
on rakennettu 1940-luvun lopulla ja toinen
1960-luvulla. Molempien alueiden asemakaava-
suunnittelija on sama. Ensimmadinen kortteliko-
konaisuus on sijoitettu kaupungin periferiaan
metsan ja pellon reuna-alueelle. Kyseinen kaupun-
gin vuokratalojen puurakenteinen kortteli on
rakennettu kaupungin maalle, ja todennakdisesti
myd&s rakentamiseen tarvittu puutavara on tuotu
laheltd. Rakennukset noudattavat avointa kort-
telirakennetta ja sijoittuvat maastoon ilmavasti,
kuitenkin vield noudattaen suorakulmaista koor-
dinaatistoa. 1960-luvulla rakennettu kortteli varioi
aiemman kokonaisuuden suunnitteluperiaatteita
huomattavasti suuremmassa mittakaavassa.

31

MAISEMARAKENNE
selanteet

harju
B selanne, valkoinen alue
laaksoa tai loivaa rinnetta

— joki
I jarvi
—— péaétie
3 i
W mal.seman soln.'au‘kc?hta
—— kallioperan ruhjelinja

Nakymat

Nakymat tarkastelualueen ulkopuolelta Hippos-
kyla@n ovat vahdiset, ja ne aukeavat vain ldhelle.
Ympéardiva metsd on keskeisessa roolissa.
Tiealuilta avoimen jadhallin parkkipaikan yli
erottuvat uudemmat kerrostalot melko selvasti
korkeutensa ja massiivisuutensa vuoksi. Kerros-
talot sijaitsevat alueen kaakkoisosassa, johon
maasto laskee. Hippospuiston puusto suojaa
melko vahvasti talojen erottumisen Hervannan
valtavdylan suuntaan. Hipposkadun puukerrosta-
lot jadvat kokonaan alueen suojiin ja ne havaitsee
vasta aivan lahietdisyydelta.
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Idea:

Hipposkylan tarkastelualue koostuu Hervan-
nan valtavdylan varren puistosta sekd kahdesta
1940- ja 1960-luvulla rakennetusta suuresta ja
selkedsta korttelikokonaisuudesta. Ensimmadisena
rakennettu suurkortteli sijoittui |ahidmadisena
aluerakentamiskohteena kaupungin periferiaan.
1960-luvulla rakennetussa osiossa osassa taas
on kyse kasvavan taajama-alueen tdydennysra-
kentamisesta. Alue liittyy suoraan 1950-luvulla
kehittyneeseen Kissanmaahan, ja vain Hervannan
valtavdylda erottaa sen sotien jdlkeen rakenne-
tusta Kalevan kaupunginosasta. Hipposkylan kort-
telit ovat koko olemassa olonsa ajan olleet lahelld
suuria urheilupaikkoja: pian sen jalkeen, kun Idhei-
nen Hippoksen ravirata purettiin Hervannan valta-
vaylan tieltd, rakennettiin Hakametsan jadhalli.

Hervannan valtavdylan varren puistoalue liittyy
|6yhdsti Kalevan suurimittakaavaiseen puistoko-
konaisuuteen, joka avautuu kiilamaisesti Kalevan
kirkolta kohti itda ja Messukylda. Hervannan valta-
vayla on halkaissut metsdisen alueen 1980-luvulla,
mutta yhteys puistoalueen osien vdlilld on edel-
leen olemassa kevyen liikenteen yli- ja alikulkujen
muodossa. Hipposkyldn puukerrostalokortteli
on suunniteltu samaan aikaan Kalevan lansiosan
kanssa. Molempien alueiden arkkitehtuurissa
on havaittavissa 1940-luvun lopun niukkaeleinen
tunnelma. Hipposkyla kuitenkin suhtautuu puura-
kenteisena periferiakohteena herkemmin luon-
toymparistdonsa. Vaikka rakennukset noudat-
tavatkin hyvin harkitusti suorakulmaista koordi-
naatistoa, on korttelin sisdiseen maailmaan tuotu
variaatiota mm. puistonpuoleisten rakennusten
pienillda liikautuksilla. Kortteliin varattiin ajalle
tyypillisesti erillinen saunarakennus, kivijalkoihin
liiketiloja ja varaus julkiselle rakennukselle, joten
alueen asemakaavan voidaan katsoa edustavan
lahiérakentamisen alkuvaihetta. Hippoksenkadun
pohjoispuolella aluetta on jatkettu 1950-luvulla
kolmikerroksisin lamellitaloin, jotka rajautuvat
katuihin  muodostaen  kaupunkirakenteeseen
suurkorttelimaisia soluja sisdpihoineen.

1960-luvulla rakennettu Hipposkylan uudempi
korttelialue liittyy suurimittakaavaisempaan kehi-
tystrendiin. Kaavasuunnittelussa on sovellettu
asumaldhion  kaavioperiaatetta vanhempaan
kaupunkirakenteeseen. Ldhiokeskusta edustaa
liikerakennus, jonka pieni aukio [iittad asunto-
kortteliin. Ajoneuvolilkenne on ohjattu p3dosin
alueen ulkoreunalle parkkialueineen. Samoihin

Kuva: 1940- luvulta 1960-luvulle, Alapeuso kdytti uuden alueen Idhtékoh-

tana vanhemman osan rakennetta.

Kuva: Tampereen ilmakuva, Tampere-seuran kuva-arkisto

aikoihin alueen itdpuolelle Hakametsan jaghalli, ja
Hervannan valtavayldlle alueen eteldpuolelle on
jo osoitettu varaus. Kuusikerroksisten massiivis-
ten kerrostalojen koordinaatisto ja aluerakenteen
perusmorfologia seuraa viereisen 1940-luvun kort-
telin perusajatuksia. Funktionalismin periaatteita
seuraten alueen toiminnat on kuitenkin eroteltu
hyvin selkedsti ja ndin on saatu aikaan voimakasta
hierarkiaa korttelin eri osien valille.

Katuverkko

Sisaankaynti 1940-luvun asuinalueelle on Hippok-
senkadulta. Kortteliin on ajoneuvoliittyma jokai-
sen rakennuksen kohdalta. Sisdisen verkoston
sorapaallysteiset reitit muotoutuvat orgaanisesti
rakennusten ympadrille. Alueen keskelle muodos-
tuu eraanlainen paavayld, joka toimii myds luon-
tevasti asukkaiden kohtauspaikkana. Vaatimatto-
man oloista asuinaluetta ei ole suunniteltu erityi-
semmin yksityisautoilua silmalla pitaen; korttelin
sisdisessa kulkuverkostossa ei ole osoitettu eril-
lisia hierarkkisia alueita jalankululle ja autoilulle.
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Vdljan mitoituksen ansiosta my&hemmin yleisty-
nyt autoilu ja paikoitus on alueella 16ytanyt paik-
kansa talojen ja nurmialueiden vierustoilta.
1960-luvulla rakennetun korttelin sisdiset toimin-
nat on eriytetty modernistisessa hengessa
voimakkaasti. Tama on synnyttdnyt alueelle useita
erityyppisia katutiloja ja aukioita: Kissanmaanka-
dun ja Hippoksenkadun kulmassa liikerakennuk-
sen tontilla on haluttu korostaa jalankulkua ja
valiaikaista pysakdintid. Kivetty aukio suuntautuu
tien toisella puolen olevalle Kissanmaan padivako-
dille. Korttelin asukaspaikoitus on osoitettu ldhes
kokonaisuudessaan rakennusten eteldpuoliselle
pitkalle parkkialueelle, rakennetun ympariston ja
vapaamuotoisen puistoalueen vdliin. Kaistaleelle
ajetaan ensisijaisesti Kissanmaankadulta, mutta
myds Hippoksenkadulle on puistoalueen Iapi
avattu alueelta yhteys. Ldpiajon haitoista johtuen
kahden asunto-osakeyhtién parkkipaikoille ajo on
jarjestetty erillisina.

Hervannan valtavdyldan varren puistoalueella
mutkittelee N&sijarven rantavaylan reittia jatkava
kevyenliikenteen vdyl3, joka jatkuu Hakametsan
hallille ja jalleen eteenpdin kohti Hervantaa. Reitti
yhdistyy Hipposkyldssa ali- ja ylikuluin valtavaylan
toiselle puolelle Kalevan itdosiin.

Rakennusmassat

Hipposkylan rakennusmassat noudattavat
kahdenlaista perustypologiaa. 1940-luvun ilmeel-
taan hyvin yhtendinen kaksikerroksisten puuker-
rostalojen alue noudattaa modernistista ajatusta
rakennusten  asettelusta ilmavasti metsan

reunalle. 1960-luvulla tdydennysrakennettu kort-
telialue jatkaa aiemmin esiteltyd ideaa paivitet-
tyna uudelle aikakaudelle. Rakennusajan taustail-

miditd ovat yksityisautoistumisen vallankumous,
rakentamisen teollistuminen sekd harppaukset
kaupunkirakenteen mittakaavassa. 1960-luvun
massiiviset kuusikerroksiset lamellitalot liittyvat
mittakaavaltaan jadhallin ja sen parkkipaikan
maisemaan.

Julkinen rakentaminen

Kumpaankin Hipposkylan kiilamaiseen kortte-
liin on kaavoituksen yhteydessa osoitettu yksi
merkittavasti ymparéivasta rakennustypologiasta
poikkeava rakennuspaikka. 1940-luvun korttelissa
yleisten rakennusten tontti on sijoitettu korttelin
lansipadhan, lahelle nykyista Kissanmaan koulua.
Kaavassa osoitettu rakennus ei ole kuitenkaan
toteutunut. Korttelin yhteinen sauna on sijoitettu
rapattuun erilliseen rakennukseen kortteliraken-
teen keskelle.

1960-luvun kortteliin kuuluu puolestaan kolmiker-
roksinen betonirakenteinen liike- ja asuinraken-
nus, joka syvine runkoineen ja nauhaikkunoineen
liittyy ympardivien kerrostalojen maailmaan.
Rakennuksen ympdréiva maanpinta on asfalttinen
parkkipaikkamaisema. Hipposkyldn itdareunalla
lahelld Hakametsan jadhallia on jo 1980-luvulta
sijainnut  pneumaattinen “kuplahalli”’. Vaikka
rakennus on luonteeltaan viliaikainen, on se
muodostunut osaksi alueen ja laheisen jadhallin
identiteettia.
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4.1.4 Rakennukset ja korttelit

Hipposkylan kerrostaloalue koostuu kahdesta
osasta. 1960-luvulla rakennetut massiiviset
kerrostalot jatkavat 1940-luvun lopulla raken-
netun asuinalueen yhdyskuntasuunnittelullisia
teemoja astetta suuremmassa mittakaavassa ja
paivitettynad uudelle aikakaudelle. Asuinkerrosta-
lojen korttelialueet noudattavat kumpikin omia
arkkitehtonisia teemojaan.

Rakennukset:
1940-luku
Tampereen kaupungin  vuokratalojen alue

1940-luvulta muodostaa yhtendisen ja hyvin alku-
perdisessa asussaan sdilyneen arvokkaan koko-
naisuuden. Samantyyppisid pula-ajan kerrostaloja
tehtiin Hipposkylan lisdksi Nekalaan. Rakennukset
on sijoiteltu suurelle korttelialueelle melko ilma-
vasti, ja niiden ymparilld olevalla puistomaisella
pihalla soljuu orgaanisesti muotoutunut kulkuver-
kosto. Rakennukset valmistuivat sotien jadlkeisina
pulavuosina, vuosien 1947-1949 valillda Rakennus-

mestari Vainé Salmelan suunnittelemat rakennuk-
set on tehty vuosina 1947 - 1949. Pula-aika ndkyy
asuntojen niukassa mitoituksessa; porrashuonei-
den vdlit ovat huomattavasti lyhyempia kuin 1950-
luvun vastaavissa rakennuksissa.

Kerrostalot on tehty kdsitydond. Samanlaisten
rakennusosien vuoksi ne on voitu kuitenkin
tehdd paikanpdalld sarjatuotantomaisesti, mika
osaltaan nopeutti rakentamista. Julkisivuarkki-
tehtuurissa korostuu teemana pystysuunta, mika
osaltaan johtuu niukasta mitoituksesta. Huoneis-
tojen ja porrashuoneitten ikkunat ovat kapeita,
samoin sisdankaynnit portaikkoineen ja katoksi-
neen. Yksinkertaisiin puurakennuksiin on saatu
julkisivun puolelle ilmetta ajalle tyypillisilla porras-
kdytdvan pystyikkunarivilld, joiden yhteydessa on
kdytetty koristeena panelointia. Ovien ja ikkunoi-
den kehystdaminen vahvalla puulistalla liittyy myos
ajan tehokeinoja.

Rakennuksissa on ullakko ja kellarikerros, mutta ei
parvekkeita. Tekstiilien tuuletus ja tomutus tapah-
tuu yhteisella pihalla. Korttelissa on my&s yhtei-

nen sauna, joka sijaitsee luontevasti keskeiselld
paikalla olevassa rapatussa rakennuksessa. Piho-
jen mutkittelevat hiekkatiet ja harkitusti sijoitetut
puut nurmialueilla sopivat rakennusten pelkis-
tettyyn ilmeeseen. Puukerrostalot ovat sdily-
neet erinomaisesti aikakauden asussa: julkisivun
muutoksia on I&hinna rakennusten vaalea varitys
ja ulko-ovien korvaaminen uudemman tyyppisella
ovella. Korjausrakentamisen yhteydessa tulisi
rakennusten ilme pyrkid sdilyttamaan. Niukassa
arkkitehtuurissa on suuri merkitys detaljeilla,
kuten ovilla, ikkkunanpielilld, tuuletusluukuilla
sekad sisddnkdynnin porraskaiteilla ja katoksilla.
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1960-luku

Kuusikerroksisten  kookkaiden  kerrostalojen
alue henkii maaltamuuton kiihtymisen aikaa
1960-luvulla. Rakennukset toimivat edelleen
laheisen keskussairaalan tydntekijdiden asun-
toina. Rakennustehokkuuksia on pyritty nosta-
maan reilusti alueen vanhaan rakennuskantaan
ndhden. Asuntoja on rakennusteollisuuden kehi-
tyksen ansiosta pystytty tuottamaan suuri maara
kahden vuoden aikana. Rakennuksilla ei sindlladn
ole merkittavia rakennustaiteellisia arvoja, mutta
niiden yhtendisyys ja massiivisuus sekd alueen
liittyminen jaahallin ja sairaalan suureen mitta-
kaavaan kertoo selkedsti Tampereen 1960-luvun
rakennus- ja asutushistoriasta.



Pitkat kerrostalot on toteutettu kirjahyllyrunko-
tekniikalla, jossa vain lyhyen julkisivun suuntaiset
seindrakenteet ovat kantavia. Jddhallille suuntau-
tuvat itajulkisivut ovat rakennuksissa ilmeeltddn
melko yhtendisia. Porrashuoneet korkeine ikku-
noineen jaksottavat pitkida rakennusmassoja, ja
vaakasuuntaa on korostettu ikkunajaolla, jossa on
tasapituisia nauhaikkunanpatkia. Lansijulkisivut
eroavat rakennusten valilld toisistaan enemman.
Rakennuksissa on joko ulkonevat tai sisddn vede-
tyt asuntokohtaiset parvekkeet. Vaakasuuntaa
on korostettu varein ja materiaalein. Julkisivujen
rytmitys seuraa rakennusrungossa olevaa jakso-
tusta. Kerrostalokokonaisuuden suunnitteli arkki-
tehtitoimisto Eero Saari. Lamellikerrostaloihin on
tehty julkisivuremontti 2000-luvulla. Julkisivuun
on lisatty lisdlammaoneriste ja vuorauksena on
kdytetty ruskeaa ja valkoista profiilipeltia. Vaikka
uusi pinta toistaa kaukomaisemassa alkuperdisen
julkisivun peruspiirteitd, on pihapiirin tasolla ulko-
asun materiaalinen monipuolisuus merkittavasti
koyhtynyt.

Korttelissa on kolmikerroksinen liikerakennus,
joka liittyy julkisella aukiolla kissanmaankatuun.
Korttelin sisdinen leikkipuisto on lilkerakennuksen
[ahelld ja rajautuu tarkasti rakennusten paatyjen
luomien koordinaatistojen mukaan.

4.1.5 Viheralueet

Hippoksenpuisto

Hipposkylan selvitysalue jakaantuu kolmeen
eri osaan, kahteen eri-ikdiseen rakennusryhmit-
tymddn ja puistoalueeseen. Asemakaavallista
viheraluetta on Hippoksenpuisto, joka rajaa asuin-
alueet Hervannan valtavdyldstd. Puistoalue ja
valtavayla rakennettiin 1980-luvulla, 1940- ja 1960-
luvun asemakaavassa on ndhtdvissd vain asuin-
korttelit. Puistoalue toimii 1ahinna kulkureittind
ja puskurivydhykkeend Hervannan valtavayldn
suuntaan. Puistoalueen lapi kulkee toiminnallinen
viheryhteys. (Tampereen kantakaupungin ympa-
rist6- ja maisemaselvitys 2007).

1940-luvun kaksikerroksiset
puukerrostalot

Luoteisosassa on 1940-luvun lopulla rakentuneita
matalia kerrostaloja. Pihat ovat nurmi- ja sorapin-
taisia seka avoimia. Tontille ei ole istutettu suurta
maaraa puita ja pensaita, mutta ne ovat vuosien
varrella kasvaneet suuriksi. Etenkin pensaat
ovat erittdin suuria ja niistd on tullut hallitsevia
elementteja Hippoksenkadun miljé6seen. Puiden
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ja pensaiden harva sijoittelu avaa kuitenkin
vapaita ndkymid piha-alueille, joissa ajan tuomat
muutokset ovat melko vahaisid. Eteldpuolella
tontti rajoittuu Hippoksenpuistoon, jonka lavitse
kulkee ulkoilureitti. Puustoa Hippoksenpuistossa
on kohtalaisesti, mutta tontit ja rakennukset
erottuvat selvasti. Luoteessa puusto on hieman
tihedmpad ja suojaisampaa, missa ulkoilureitti
kulkee aivan tontin rajan tuntumasta.

1960-luvun kuusikerroksiset lamellitalot

Alueen  kaakkoispuolella  Kissanmaankadun
varrella sijaitsevat asuinkorttelit ovat rakentu-
neet 1960-luvun lopulla. Rakennukset sijoittu-
vat tonteille 1960-1970 —luvun tyyliin rinnakkain
luoden suorakaiteen muotoisia molemmista
paistd avoimia sisdpihoja. Katualuetta kohden
tontit on rajattu leikatuilla pensasaidoilla ja harki-
tusti sijoitetuilla korkeilla puilla. Rakennusten
hieman porrastettu sijoittelu avaa Kissanmaan-
kadulle pohjoisesta saapuessa avoimen naky-
man, mutta runsaaksi kasvanut kasvillisuus peit-
tad piha-alueet tehokkaasti. Kissanmaankadun
varrelle on istutettu kerrostalon eteen maisemal-
lisesti hallitseva pylvdshaaparivistd, joka edustaa
hyvin aikakauteen liittyvaa kasvillisuutta. 1900-
luvun loppupuolen kerrostalojen kaupunkikuvaan
usein liittyva pylvashaaparivistg, joka on kasvanut
vaikuttavaksi elementiksi katuymparistdssa.

4.1.6 Asemakaavan toteutuneisuus

Alueella on kaksi Aaro Alapeuson laatimaa kerros-
talokaavaa, jotka vahvistettiin vuosina 1946 ja
1961. Aikaansa hyvin edustavat asemakaavat ovat
toteutuneet pddpiirteissadn erinomaisesti, lukuun
ottamatta vanhempaan kaavaan liittynytta julki-
sen rakennuksen tonttia, joka jai rakentamatta ja
on liitetty mySéhemmin osaksi puukerrostalojen
tonttia. Vuoden 1947 asemakaavan laajennukseksi
tehty kerrostalojen ja lilkerakennuksen muodos-
tama kokonaisuus on toteutunut hieman tarkas-
tettuna, pienid muutoksia on Iahinnd rakennus-
aloissa ja liilkerakennuksen kerrosmaarassa.
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4.1.7 Kohteen arvot

Alueellinen yhtendisyys: e e

Rakennuskannan ajallinen yhtenaisyys
Tarkastelualue koostuu kahdesta hyvin yhte-
ndisesta lyhyen ajanjakson aikana rakennetusta
osasta. Tampereen kaupungin vuokrataloiksi
rakennuttamien puukerrostalojen alue on vuosilta
1947-1949 ja yliopistollisen sairaalan tyontekijoi-
den korkeat kerrostalot ovat vuosilta 1966-1968.
Nopea ja keskitetty toteutus nakyy rakennusark-
kitehtuurin ja pihojen kasittelyn yhtendisyytena.
Asuinrakentamista ja liiketiloja sisdltavat kerros-
taloalueet tuovat esiin rakentamisen ja kaupun-
gistumisen murroksen pula-ajan pienimittakaa-
vaisesta puurakentamisesta suurimittakaavaiseen
elementtirakentamiseen.

Kaupunkirakenteen ominaispiirteet

Kaksi kerrostaloaluetta ovat kumpikin hyvin
yhtendisid, ainoastaan niiden keskindisessa yhte-
ndisyydessa olisi parantamisen varaa. Hervannan
valtavdylan suojavydhykkeend toimiva puistoalue
muodostaa aluerakenteeseen kolmannen alueen
osan. Valtavdyla erottaa puiston ikdvasti Kalevan
suurimittakaavaisesta kaupunkipuistosta.

Paikallinen identiteetti: o o

Kaupungin vuokratalojen alueelle identiteettid
luovat niukka ja yhtendinen arkkitehtuuri seka
asukkaiden yhteiséllisyys. Alueen muusta raken-
nuskannasta eroaa rapattu asukkaiden yhteisille
toiminnoille tarkoitettu rakennus. Piha-alueiden
kasittelyn vaatimaton tapa sopii alueen rakennus-
arkkitehtuurin maailmaan.

1960-luvun alueen suuret rakennusmassat liit-
tyvdat mittakaavallisesti ja imagollisesti Haka-
metsan jadhallin ymparistdon. Rakennuksissa
on noudatettu yhtendista rakennustapaa, jonka
anonyymiin rakenteisiin taloyhtion nimeen viittaa-
vat kissalogot tuovat persoonallisen vivahteen.
Erikoisena identiteettid luovana detaljina erot-
tuvat taloyhtion logo ja porraskaytavien seinilld
olevat kissahahmot.
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Ympdristoarvot: e e

Valtavdylan suojavyohykkeend toimivan Hippos-
puiston reitit kytkevdt tarkastelualueen kevyen
likenteen siltojen valitykselld Kalevan puisto-
maisemiin. Hervannan valtavayla sindnsa katkai-
see puiston. 1940-luvun suurkorttelin piha-alue
on selked ja koruton, ja tukee hyvin pula-ajan
arkkitehtuurin luomaa ilmettd. 1960-luvun kort-
telissa toimintojen suunnitelmallinen erottelu
on johtanut alueen joustamattomuuteen. Uusi
likenneyhteys on jouduttu ottamaan Hipposka-
dulta alueen pihan Iapi, mika on rikkonut pihojen
kdyton johdonmukaisuutta. Rakennusten valien
nurmipintaiset etupihat tuovat hieman kaivattua
vihreytta korttelin sisdlle. Leikkipuisto sijaitsee
katevasti liikerakennuksen lahella.

Arkkitehtoniset arvot: ¢ o

Tarkastelualueen arkkitehtuurin keskeiset arvot
liittyvat rakennustapojen yhtendisyyteen ja
aikansa historiallisten ilmididen kiteyttamiseen.
Alueen kaksi osaa muodostavat kumpikin oman
kokonaisuutensa, joilla on molemmilla hyvin
vahva oma identiteetti. 1940-luvun kaksikerroksi-
set puukerrostalot ja niiden ymparistdjen kasittely
henkivat pula-ajan niukkuutta. Yhteistoimintojen
rakennus erottuu muusta rakentamisesta hyvin
hienovaraisesti. 1960-luvulla rakennettu kuusiker-
roksinen korttelikokonaisuus, liikerakennus, katu-
aukio ja julkinen muistomerkki henkivat suurta
maaltamuuton, yksityisautoilun ja teollisen raken-
tamisen vallankumouksen aikaa. Rakentamisessa
on ldhdetty tavoittelemaan suuria volyymeja,
ja toimintoja on eritelty hierarkkisesti. Raken-
nuksista erottuu kolmikerroksinen toimisto- ja
liikerakennus, joka liittyy Kissanmaan aukioon.
1960-luvun rakennusten ulkoasuja on korjailtu
jalkeenpdin; nykyinen levypinta ainoastaan jdljit-
telee vanhaa elementtijakoa. Alueen 1940- ja
1960-luvulla Aaro Alapeuson laatimat asema-
kaavat edustavat aikansa hyvaa suunnittelua,
jossa uudempi kaava muodostaa selke&n jatkon
vanhemmalle kaavalle.
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4.2 RANTAPERKIO

Rantaperkion selvitysalue kdsittdad Hatanpddn
valtatien ja Nuolialantien varrelle sijoittuvan
kaupunginosan kerrostalokorttelit ja rivitaloalu-
een. Kokonaisuuteen kuuluvat julkisina tiloina
viheralueet, kaksi koulua ja kirkko. Selvitysalueen
ulkopuolelle jaad alueen pohjoisosaan 1950-luvun
alkupuolella rakennettu omakotialue.

4.2.1

Alueen historia ja
rakentuminen

Rantaperkion nykyinen, 1940-luvun sotien jdlkeen
kaavoitettu kaupunginosa liittyy Harmalan
1920-luvulla perustettuun esikaupunkiin, jonka
asutusta se jatkaa. Silloisen kaupunkirakenteen
ulkopuolelle  sijoittuneen  Harmalén esikau-
pungin asutuksen kasvuun vaikutti keskeisesti
lentokonetehtaan ja lentokentdn perustaminen
1930-luvulla. Harmald ja padosin sotien jalkeen
rakentunut nykyinen Rantaperkié kaavoitet-
tiin vanhojen, kaupungista lahtevien padteiden
varrelle, entisille Hatanpddn kartanon maille.
Ennen kaupunginosan perustamista Rantaper-
kiossa oli jo suhteellisen vahva kartanokaudelta
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ja Tampereen teollisuuskaupungin kasvuun
1800-luvun lopulla liittyva pienasutus seka ranta-
alueelle sijoittuva samanikdinen huvila-asutus.
Rantaperkion asutukseen luettiin talléin kuulu-
vaksi myds nykyinen Rautaharkko. Asukkaat
kayttivat alkuun alueesta nimed Ruhjunperd,
jota kartanon omistaja piti halventavana ja pyrki
vakiinnuttamaan alueen nimeksi Koivurannan.
Hatanpdaan kartanon laajat maanomistukset,
joihin kuuluivat mm. Harmala ja Rantaperkid, siir-
tyivat Tampereen kaupungin omistukseen vuonna
1913 tehdylld kaupalla. Kaupunkiin kartanon maat
liitettiin 1920.




Hatanpaan kartanon laajaan maanomistukseen
kuulunut Rantaperki6 sdilyi padosin metsdisen ja
huviloiden taplittaméan rantavydhykkeen takana
olevana peltovainioina aina sotien jdlkeiseen
aikaan saakka, jolloin laadittiin alueen rakenta-
misen pohjaksi padosin kerrostaloihin perustuvat
kaavat. Rantaperkion pellot raivattiin padosin
1800-luvulla, johon alueen kaupungin aikana
vakiintunut nimi, Rantaperki6, viittaa. Maatalo-
uteen liittyva termi perki¢ viitaa uudispeltoon
tai -niittyyn. Rantaperkion ja Harmaldn alueen
vanhinta historiallista asutusta edustivat [dhinna
Lempddlan maantien varrella sijainneet Hatan-
paan kartanon Vihiojan, Kanniston ja Solinin
torpat. Kaupunginosaa edeltdvda pienasutusta
syntyi alueen kartanokauden torppien lisaksi vain
[ahinn& vanhojen maanteiden mm. Nuolialantien
varrelle, josta kartano vuokrasi tontteja. Tama
historiallinen pienasutus katosi, kahta tont-
tia lukuun ottamatta tarkasteltavalta alueelta
padosin vasta 1960- ja 1970-luvulla Nuolialantien
ja Harmalankadun kerrostalojen rakentuessa.
Vanhempaan asutukseen liittyvat lisdksi Ranta-
perkion koulu (1936) ja Nuolialantien varren urhei-
lukenttd. Pienasutuksesta on sdilynyt I&hinna
yksittdisia kohteita nykyisessa Rautaharkossa.
Kaupunginosan eteldpuolelle jaava Sarankulman
teollisuusalue rakentui myds 1970-luvulta ldhtien
vanhoille peltovainioille lentokentdn toiminnan
paattyessa.

Rantaperkion kaupunginosan rajoina ja pdatiena
olevat Lentokentdntien ja Nuolialantien linjaus
pohjautuvat vanhoihin Tampereelta Pirkkalaan
ja Lempdaladn vieneisiin maanteihin, jotka ovat
olleet kdytdssd varhain, maanteind viimeistdaan
1700-luvulla. Rantaperkion ja Harmadlan raja
muodostui Lempaalantiestd erkanevaan ja Pyha-
jarven rantaan suuntautuneeseen talvitiehen,
joka on jadnyt elamaan katulinjan nimena. Ranta-
perkion pohjoispuolelle, metsavaltaiselle ranta-
vyohykkeelle, muodostui kartanon maille Tampe-
reen ensimmadisid huvila-alueita 1880-luvulta
alkaen. Kaupungille Hatanpdan kartanon maat
siirtyivat 1910-luvulla. Alueen pohjoisosaan liit-
tyva Hatanpdan valtatie rakennettiin 1910-luvun
lopulla teollisuuden levitessa kaupungin omis-
tukseen siirtyneiden Hatanpaan pelloille. Ranta-
perkitssa ja sen ymparistdssa sijainnut torppa- ja
huvila-asutus katosivat Lepolaa lukuun ottamatta
padosin 1970-luvulla kaupungistumisen vahvistu-
essa. (alajoki)
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Asemakaavat 1946, 1951 ja 1955

Rantaperkion nykyinen kaupunginosa kaavoi-
tettiin sotien jdlkeen, jolloin laadittiin Rantaper-
kion ja Harmaldn asemakaavojen laajennukset ja
muutokset. Rantaperkion kaavoitusta oli aloitettu
jo 1930-luvulla ja mm. arkkitehti E. Kaalamon laati-
massa yleissuunnitelmassa Rantaperkion alue olisi
jatkanut Harmalan traditionaalista asemakaavaa.
Sotien jdlkeen, 1940-luvun lopulla kaavoitus uudis-
tui voimakkaasti ja Rantaperkion kaupunginosan
rakentamisen pohjaksi laadittiin kolme erillista
asemakaavaa.

Ensimmadisenad kaavoitettiin Nuolialantien pohjois-
puoli, jolloin metsd- ja peltoalueelle sijoitettiin
kerrostalokortteleita, omakotialue ja urheilu-
alueita. Asemakaavan laati arkkitehti Paavo H.
Salminen ja se vahvistettiin 1946. Kaava oli Idhinna
vanhaa asutusta tdydentava, julkista rakentami-
sen alueita kaavassa edusti jo 1925/1937 valmis-
tunut Rantaperkion kansakoulu. Kaupunginosan
toisen osan muodosti Nuolialantien ja Lentoken-
tankadun valiselle alueelle vuonna 1951 vahvis-
tettu asemakaava. Kolmas, vuonna 1955 laadittu
kaava kasitti vain kaupunkikuvallisesti keskeisen,
pohjoisosaan tielinjojen risteykseen sijoittuvan
kolmionmuotoisen kerrostalokorttelin. Vuosien
1951 ja 1955 kaavat laati asemakaava-arkkitehti
Aaro Alapeuso.

Sotien jdlkeen laaditut kaavat kasittivat padosin
2-3 kerroksia rakennuksia siséltavia kerrostalo-
kortteleita, rivitaloalueen sekd viheralueiden
yhteyteen sijoitettuja julkisen rakentamisen tont-
teja. Asemakaava rajoitti myds rakennusten ja
kasvillisuuden korkeutta Iaheisen Harmalan lento-
kentdn tarpeiden vuoksi. Viimeisena kaavoitettu
kolmionmuotoinen kortteli muodosti oman koko-
naisuuden, jossa yhdistyivat aikakauden moder-
nin kaupunkikuvan rakenteet, korkeat pistetalot,
pitkd lamellitalo ja matalat liikesiivet. Osittain se
oli my&s paluuta 1920-luvun umpikortteliin, jonka
suojaisaa korttelipihaa rajasivat muurimaiset
rakenteet.

Erityisesti alueen pddosan muodostavassa
vuoden 1951 kaavassa viher- ja urheilualueet ovat
merkittdvassa roolissa. Asemakaavan rakenne-
periaatteet noudattavat selkedsti Meurmannin
1947 Asemakaavaopissa esittelemaa asumasolu-
jarjestelmad, joskin kaavan toiminnallisuuteen
keskeisesti liittyvdn pienen torin muuttaminen
myShemmin puistoalueeksi sekda sen yhteyden
katkaiseminen Perkidnpuistoon on heikentanyt
kaavan keskeisen piirteen ymmarrettavyytta katu-
kuvassa. Kaupunginosan rakentaminen keskit-



tyi myds oikeaoppisesti vanhan paatien lisdksi
pitkan, Perkidnpuistoksi nimetyn keskuspuiston
reunoille. Rakennusten sijoittaminen tonttien
keskiosiin tekee my0s kaavasta vehredn ja véljan.
Kaavan lahtokohtina on kadytetty vanhoihin
maanteihin pohjautuvien Nuolialantien ja Lento-
kentdntien linjauksia. L3htdkohtana on my&s
Harmalan kaupunginosan vanhempi asemakaava,
johon 1951 laadittu kaava tiestdn ja viheralueiden
osalta selkedsti liittyy. Harmalan ja Rantaperkion
keskeisten viheralueiden liitoskohtaan sijoitettiin
lisdksi molempien alueiden palveluihin liittyva
kirkko ja seurakuntatalo.

Vanhimpaan kaavaan liittyy ajan hengen mukai-
sesti omakotialue, joka on jatetty tdman inven-
toinnin ulkopuolelle. Mydhemmin kaupungin-
osan reunoille on kaavoitettu yksittdisia tont-
teja vuosina 1959, 1968, 1971, 1972, 1977 ja 1981.
Pienempid kaavamuutoksia ovat Nuolialantien
pohjoispuolen kaksikerroksisten korttelien muut-
taminen kolmikerroksiksi. Viimeisid kaavamuutok-
sia edustavat vuosien 2002 ja 2005 muutokset,
joissa merkittdvaa lisdrakentamista sijoiteltiin
Hatanpdanhovin ja Valmetin rivitalojen yhteyteen.
Kaavamuutoksen yhteydessa tonttien 1950-luvun
rakennuskanta sai asemakaavaan sailytysmerkin-
nan.

Kaupunginosan rakentuminen

Vanhemman rakennuskannan vuoksi uuden
kaupunginosan rakentaminen eteni vaiheittain.
Ensimmaisend rakennettiin vanhat, asutuksesta
vapaana sdilyneet peltoalueet. Harmalan pappi-
lan ja seurakuntatalon (1949) jalkeen ensimmai-
send toteutuivat alueen pohjoisosassa, Ranta-
perkion kansakoulun (1936) ympéristdssa olevat
kaksi kaupungin rakennuttamaa kolmen talon
kerrostalokorttelia (1952,1953) ja Lokomon Hatan-
paanhovi (1958-61) sekd Pirkanmaan oppikoulu
(1958-61). Aluetta tdydennettiin kaavamuutok-
sella ldheisen kaupunginsairaalan henkil6kun-
nan kerrostalolla (1960). Alueen rakennuskanta
edustaa osin perinteistd, 1950-luvun alkupuolen
rapattua aukkojulkisivurakentamista ja osin teol-
listuvaa rakentamista, joka nakyi vuosikymmenen
lopulla rakennusten julkisivuissa rakennuslevyind
ja nauhamaisina julkisivuina. Sisdiset katulinjat
ovat sdilyneet kapeina, 1950-luvun asussa. Vuosi-
kymmenen lopun autoistuminen nakyy kulttuuri-
ympadristdssa Hatanpadnhovin pistetalojen liike-
siipien muuttumisena autotalleiksi ja korttelin 759
erillisena autotallirakennuksena.

Toinen 1950-luvun kokonaisuus rakentui etela-
osan pellolle, johon valmistui vuosikymmenen
lopulla Valmetin henkil6kunnan rakennuttama
rivitaloalue. Vanhemman asutuksen kaytdssa ollut
Harmadlankadun ja Nuolialantien varsi rakennettiin
vuosien 1958-1979 aikana, jolloin sen rakennus-
kanta ja katutila edustaa ajan kdsityOvaltaisen
rakentamisen muuttumista kohti tdyselement-
titekniikkaa. Kaupunginosan sotien jalkeisen
kaavoituksen ja rakentamisen kannalta keskeinen
Perkionpuisto rakennettiin vuosina 1965-1967
ja se kunnostettiin vuonna 2009. Rantaperkitn
alkuperdiset kaavat toteutuivat paapiirteissadn
1970-luvulla, jonka jdlkeen kaupunginosan tdayden-
nyskaavoitusta ja -rakentamista edustavat yksit-
taiset kerrostalot, pdivakodit ja perhetukikeskus,
jotka valmistuivat pddosin 1970-luvulla. 2000-
luvun tdydennysrakentaminen on kohdistunut
Hatanpdanhovin ja rivitalokorttelin yhteyteen.

Tutkimusalueella kaupunginosaa edeltdneesta
rakentamisesta on sdilynyt vanhojen maanteiden
linjaukset, urheilukentta, Rantaperkion koulu ja
kaksi omakotikiinteistdd Nuolialantien ja Talvitien
risteyksessa.
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Rantaperki6 ja tutkimusalue historiallisilla kartoilla

b
Kuva: ote v. 1909 Senaatinkartasta, jolloin elettiin Hatanpddn kartanoajan
viimeisid vuosia. Seuraavalla vuosikymmenelld alkoi kaupungille siirtynei-
den Hatanpddn peltojen muuttuminen teollisuus- ja asuinalueiksi. Pddtiek-
si rakennettiin 1918 Hatanpddn valtatie. Rantaperkion kaupunginosa tulisi
sijoittumaan vanhojen maanteiden risteykseen, johon oli torppien lisdk-
si syntynyt teollisuuskaupungin kasvuun liittyvdd asutusta. Maantien ja
rautatien risteyksessd, nykyisessd Rautaharkossa sijaitsi kartanon vuonna
1892 perustama koulu. Ldhde: Kansallisarkisto.
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tusta alueesta on rakentunut Idhinnd luoteiskulmalla oleva pientaloalue.
Vanhempi asutus keskittyy Nuolialantien varrelle ja katoaa kahta tont-
tia lukuun ottamatta 1960- ja 1970-luvulla kerrostalojen tieltd. Nykyinen
Lentokentdnkatu, vanha Lempdidlddn johtanut maantie jdd paikallistieksi
uuden Lempididldntien valmistuessa 1930-luvulla. Uusi tie rakennettiin hal-
komaan maisemaa suoraviivaisesti Sulkavuoren ldnsipuolelle. Kuvan yld-
osassa ovat 1910-luvulta alkaen rakentuneet Hatanpddn ja Nekalan teolli-
suusalueet, kaupunginsairaala sekd Viinikan ja Nekalan esikaupungit. Léh-
de: Kansallisarkisto.
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Kuva: E. Kaalamon Hédrmidildn esikaupungin asemakaavaluonnos v. 1935.

Kuva: Rantaperkién vuoden 1946 asemakaava, arkkitehti Paavo H. Salminen.
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Kuva: Rantaperkién vuoden 1951 asemakaava, arkkitehti Aaro Alapeuso. Kaavoituksen uudistumi-
nen vuoden 1946 jilkeen, mm. viheralueiden osalta nikyy kaavaparissa hyvin. Vertailukohdan kaa-
voituksen uudistumiseen tuo myds kuvassa ndkyvd ennen sotia kaavoitettu ja rakennettu Harmdld.
Erityisesti Nuolialantien varrella on rakennusten sijoittumisessa ja viheralueissa ndhtdvissd kaupun-
ginosien, Harmdldn (1920-1) ja Rantaperkion (1951), erilainen kaupunkikuva.

Kuva: Rantaperkién korttelin 775 asemakaava, ark. Aaro Alapeuso 1955. Liiketilat eroteltiin omiin,
mataliin siipirakennuksiin. Rakennusvaiheessa liilkenteen ja kaupan kehitys muutti pistetalojen lii-
ketilat autotalleiksi.
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4.2.2 Maisemarakenne

Rantaperkion selvitysalue sijoittuu suurmaise-
massa asutulle, osittain avoimelle maisema-
alueelle. Maisemarakennetta on muokannut
aikanaan jadkausi sekd kulttuurihistorialliset
tekijat. Maasto on korkeimmillaan Pyhdjdrven
rantojen I3helld, jossa maapera on paikoin kalliota
ja moreenia. Ranta on sdilynyt nykypdivaan asti
metsdisend; taajama on rakentunut metsanra-
jasta eteldan suuntautuvalle entiselle viljelyalu-
eelle. Savipohjainen loiva taajama-alue viettda
vahitellen lounaaseen kohti Harmalaa ja edelleen
Vahgdjarven maisemiin. Hatanpaan koulu alueen
koillisosassa on sijainnut 1920-luvulla korkealla
hyvdpohjaisella tasanteella 13helld rantametsan
reunaa, yksin melko avoimessa maisemassa.

Varhainen asutus sekd taajaman asettuminen
maisemaan seuraavat hyvin tarkasti historiallista
tieverkostoa. Rantaperkidsta ei voidakaan puhua
perinteisena kaupunkirakenteesta irralleen sijoit-
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tuvana ldhidalueena, vaan enemmankin olemassa
olevaa rakennetta tdydentdvdand kaupungin-
osana. Alueeseen liittyvd pientalovaltainen
Harmaldn kaupunginosa on asemakaavoitettu
jo 1920-luvulla. Rantaperkion taajaman sisdinen
keskeinen maisemaelementti on Perkiénpuisto
mutkittelevine reitteineen ja vesiaiheineen. Kasvil-
lisuus, pihat ja virkistysalueet ottavat muutenkin
alueella keskeisen roolin, ja nousevat katukuvassa
jopa merkittdvammadksi identiteettia luovaksi
teemaksi kuin rakennukset.

Pyhdjarvelta katsottaessa Rantaperkion [ahio ei
erotu voimakkaasti maisemassa. Rakennusryhmat
ovat tarpeeksi matalia jaddakseen metsaalueen
taakse. Alueen korkeimmat rakennukset sijaitse-
vat Hatanpdan valtatien risteyksen tuntumassa,
[ahimpanad Tampereen keskustaa ja entisen vilje-
lysmaiseman korkeimmalla kohdalla. Tata paikkaa
madrittad voimakas liikennemaisema, jota rajaa-
vat alueen paavaylat seka rautatie siihen liittyvine
teollisuusalueineen.

MAISEMARAKENNE
selanteet
harju
B seldnne, valkoinen alue
laaksoa tai loivaa rinnetta
— joki
H jarvi
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maiseman solmukohta
kallioperan ruhjelinja
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Harmadlan kaupunginosaan tiiviisti liittyvd Ranta-
perki6 on rakentunut Tampereelta Pirkkalaan
johtavan  Nuolialantien =~ molemmin  puolin.
L3hidon Asuinalueen ensimmdisend rakennetun
osan asemakaava on vuodelta 1946. Suurin osa
alueesta kuitenkin nojaa vuonna 1951 A. Alapeu-
son johdolla tehtyyn laajempaan asemakaavaan.
Lahtokohtana aluerakenteelle on ollut olemassa
oleva historiallinen tieverkko sekd alueen maan-
omistusolot 1950-luvulla. My&s O.l. Meurmanin
esittelemdn asumasolujdrjestelman periaatteet
ovat alueelta I6ydettdvissd. Harmalan kaupun-
ginosa on ollut kaavasuunnittelun aikaan jo
rakentunut, joten Rantaperkidssa ei voida puhua
puhtaasti Iahidrakentamisesta, vaan enemmankin
kaupunkitaajaman tdydentdamisestd. Kaavasuun-
nittelun taustalla on ndhtavissa O.-l. Meurmannin
1940-luvulla suomalaisille esittelemia yhdyskunta-
suunnittelun trendeja.

Pohjoisessa Rantaperkié rajautuu Pyhdjarven
virkistysmaisemiin, eteldssa rautatiehen. Koulut
ja urheilukentat sijoittuvat rannan puolelle, teol-
lisuus rautatien ldheisyyteen. Perusrakenne on
Hatanpdan valtatien paattavastd risteyksestd
kerrostalotaajaman sisalla olevan kauppa-aukion
kautta kiilamaisena kohti Pirkkalaa avautuva
[ahid, jossa on sekad asuin- ettd tyopaikka-alueita.
Rantaperkion ydin on Vahdjarven maisemiin ja
Pirkkahallille Harmalanpuistona jatkuva pitka
keskuspuisto, jonka taitepisteessa on arkkitehtuu-
riltaan melko koruton Harmalan kirkko.

Tarkasteltavat kolme osa-aluetta ovat:
e Kolmiomainen Hatanpdanhovin suurkortteli
(kaavoitettu 1955, Aaro Alapeuso)

e Vapaasti ja suurimittakaavaisesti metsdiseen
maisemaan sijoittuva Hatanpaan koulukeskittyma
(kaavoitettu 1946, Paavo H. Salminen)

¢ Nuolialantien ja Lentokentdnkadun valiin jadva
suurempi asuinaluekokonaisuus kaupunkipuistoi-
neen (kaavoitettu 1951, Aaro Alapeuso)

Ndiden osa-alueiden lisdksi asumaldhioon liittyy
pientaloalueita seka radanvarren teollisuusalue.
Asuinalueiden kaavasuunnittelussa on tavoi-
teltu 1950-luvun ihanteiden mukaisesti valjyytta
ja luonnonlaheisyyttd. Taustalla voidaan nahda
vaikutteita mm. Helsingin Tapiolan alueesta ja
Tampereen Kalevasta. Rakennusten julkisivuissa
on usein korostettu vaakasuuntaisia aiheita.

Rantaperkion pdavaylan pohjoispuolisen alueen
katuverkon perusrakenteena on paakatu (Nuoli-
alantie) ja tdman rinnakkaiskatu (Koivukuja),
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jonka varrella suurin osa tonteista on. Lyhyet poik-
kikadut yhdistavat Nuolialantien ja Koivukujan
toisiinsa. Katujen verkkohierarkia on kehittyma-
tontd; selvimpana osoituksena tasta on se, etta
padkatu Nuolialantieltd on suoria tonttiliittymia.
Taustalla tdssd@ on ajoneuvolilkenteen alhainen
rooli vielda 1940-luvulla, jolloin liilkkumisen suju-
vuus ja turvallisuus ei viela edellyttanyt nykyisen
kaltaista voimakasta jakoa padkatuihin ja tonttika-
tuihin.

Nuolialantien eteldpuolisen alueen kaavan perus-
rakenne on liikenteellisesti samanlainen kuin
pohjoispuolella. Padkadut Nuolialantie ja Lento-
kentdnkatu rajaavat aluetta ja syottavat liiken-
teen poikkikatujen kautta padkatujen rinnak-
kaiskaduille, joiden kautta on varsinainen kulku
tonteille. Merkittavin liilkennejarjestelmallinen ero
verrattuna Nuolialantien pohjoispuoliseen osaan
on kaavassa ilmenevd verkkohierarkia. Pddka-
duilta, Nuolialantieltd ja Lentokentankadulta, ei
ole suoria tonttiliittymid. Tama muutos ilmentaa
autoistumisen vaikutusta lilkennejdrjestelman
suunnitteluun: ajoneuvoliikenteen lisdantyessa
paateiden sujuvuuden ja turvallisuuden takia niilta
ei endd osoiteta suoria tonttiliittymia, ja kulku
tonteille on aina alempiasteisten katujen kautta.

Asuinalueen kerrostalot ovat sijoiteltu tonteille
ajalle tyypillisesti hyvin valjasti avointa korttelira-
kennetta tavoitellen. Usein rakennus on sijoitettu
keskelle tonttia. Kiinni katulinjaan on pyritty raken-
tamaan ainoastaan Harmalankadun eteldpuolella,
missd lamellitalon paadyt ovat kohti katua. Ilma-
vuutta ja puistomaisuutta tavoitteleva ratkaisu on
tuttu mm. Tampereen Kalevasta. Hatanpdanhovin
kolmiokortteli on alueen muusta rakennustypo-
logiasta poikkeava erikoistapaus, jossa on tavoi-
teltu erityisen suuria rakennusyksikoita. Kaiken
kaikkiaan Rantaperkitn asuinrakennusten raken-
nusmassat ja kerroskorkeudet pienenevat samalla
kun etdisyys kiilan karjestd, Hatanpaan valtatien
risteyksestd, kasvaa. 1970-luvulle asti toiminut
alueen eteldpuolella oleva lentokenttd on rajoit-
tanut Rantaperkion kaavoituksessa rakennusten
korkeuksia.

Rantaperkié on kaavoitettu 1950-luvulla, juuri
ennen suurta maaltamuuttoa seka kaupan ja yksi-
tyisautoilun vallankumousta. Valjimmilla alueilla
kasvanut pysdkdintitarve ei ole vaikuttanut
kaupunkikuvaan merkittavasti. Tiiviimmilla lamel-
litaloalueilla on kuitenkin muutamissa kohdin
paddytty osoittamaan paikoitukselle suuri osa
pihasta sekd hallitsevissa maarin tiloja maanta-
sokerroksesta. Hatanpdanhovin kolmiokorttelin



sisdpihaa on suljettu pitkilla autotallirakennuk-
silla, jotka ovat viime aikoina kuitenkin alkaneet
vdistyd korttelia tdydentdvien uusien kerrostalo-
jen ja niiden parkkialueiden tielta.

Ajoneuvoliikenteen roolin muutokseen liittyvat
myds Nuolialantien ja Lentokentdnkadun varren
viheralueet, jotka erottavat kadut tonteista. Naita
voidaan pitdd ensimmadisind ajoneuvoliikenteen
haittojen (melu ym.) tunnistamisena sekéa ratkai-
suina, miten asutusta voidaan suojella silta. Alku-
perdisessa kaavassa on esitetty myds aukioita
rakennusten yhteyteen ja katujen solmukohtiin
(Harmalan kirkon eteldpuolelle ja Harméalankadun
ja Kojolankadun liittym&éan). Katutilalla ei siis ole
pelkastaan liikkumisfunktiota, vaan se on myds
ihmisten kohtaamiseen ja kaupan toimintaan liit-
tyvaa aluetta.

Alueen kaupalliset palvelut ovat 1960-luvulla sijoit-
tuneet erityisesti kerrostaloalueen sisddan Harma-
lankadun varrelle. Perkidnpuiston alkupddssa on
edelleen aukio, jonka reunoilla on matalia toimin-
nassa olevia liikerakennuksia. Nykydan kaupalliset
palvelut ovat keskittymdssa yha enemman suur-
ten vaylien varsille. Muutos palveluverkon paino-
pisteiden sijainnissa liittyy yksityisautoistumisen
ja kaupan alan toimintakonseptien viimeisimpadn
kehitysvaiheeseen.  Koulut urheilukenttineen
sijoittuvat Nuolialantien rannan puolelle, keskit-
tyen Hatanpdan valtatien risteyksen tuntumaan.
Perkidnpuiston toisessa padssa on kirkko, seura-
kuntakoti ja paivdkoti seka tarkastelualueen ulko-
puolella oleva ldhikauppa, jotka palvelevat my6s
koko laajempaa Harmaldn aluekokonaisuutta.

4.2.4 Rakennukset ja korttelit

Johdanto

Rantaperkion  kaupunginosan ensimmadisena
rakennetun osan asemakaava on vuodelta 1946.
Suurin osa alueesta kuitenkin nojaa vuonna 1951
tehtyyn laajempaan asemakaavaan, joka selkedsti
nojaa Meurmanin esittdman asumissolujdrjes-
telman periaatteisiin. Tehtya kaavaa on aluetta
rakennettaessa noudatettu melko tarkasti siihen
ndhden, ettd toteuttaminen on kestanyt yli kaksi-
kymmenta vuotta. Yhtendisimpina typologisina ja
arkkitehtonisina kokonaisuuksina erottuvat Loko-
mon ja Valmetin tehtaisiin liittyvat 1950-luvun
rakennuskokonaisuudet. 1950-luvun koulu- ja
asuinrakentamista on ndhtavissa kaupunginosan
pohjoisosassa. Muualla alkuperdinen kaavasuun-
nitelma on toteutunut tontti kerrallaan pitemman
ajanjakson aikana, mikd ilmenee samassa mitta-
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Kuva ylinnd: Rantaperkién koulu
Kuva ylld: Entinen oppikoulu

kaavassa olevien rakennusten hyvin vaihtelevassa
ulkoasussa. Keskeisen esimerkin muodostaa
vuosien 1958-1972 vdlilla rakentunut ja alueelle
keskeinen Harmalankatu, jonka varrelle on raken-
nettuihin kerrostaloihin on sijoittunut padosa
ajan kauppaliikkeistd. Harmaldnkatu muodostaa
rakentamisen murrosajan vaihetta edustavan
katulinjan, jossa on ndhtdvissd siirtyminen kasi-
tyovaltaisesta ja yksityiskohtia sisdltévasta raken-
tamisesta teolliseen rakentamiseen.

Julkiset rakennukset: Koulukeskittyma

Rantaperkion kansakoulu

Rantaperkion kansakouluksi vuonna 1925 valmis-
tunut rakennus edusti valmistuessaan paapiirteil-
taan 20-luvun klassismia. Nykyiseen funktionalisti-
seen asuunsa rakennus korotettiin ja laajennettiin
vuonna 1937. Valkoiseksi rapatun rakennuksen
ovat suunnitelleet rakennusmestari Eetu Murros
ja arkkitehti Bertel Strommer. Kaupunginarkkiteh-
tinakin toiminut Strommer on vaikuttanut laajalti
tamperelaiseen arkkitehtuuriin sek& klassismin
ettd funktionalismin aikakausilla. Nelikerroksi-
nen vaaleaksi rapattu koulurakennus on alun
perin ollut melko yksin peltomaiseman reunassa.



Sittemmin sen viereen on kaavamuutoksella
rakennettu Hatanpaan sairaalan henkilékunnan
asuinrakennus (1960), joka koulua korkeampana
rikkoo rakennetun ympariston alkuperdista arkki-
tehtonista hierarkiaa.

Pirkanmaan yhteiskoulu

Kansakoulun l3helle, Hatanpdadn valtatietd
reunustamaan on rakennettu vuosina 1958-1962
Jaakko llveskosken suunnittelema Pirkanmaan
yhteiskoulu, joka suunniteltiin ja rakennettiin
tiukan rahatilanteen vuoksi neljassa vaiheessa.
Nykyisin rakennuksessa toimii Hatanpdan lukio.
llveskoski on niin ikdan toiminut kaupunginark-
kitehtina ja vaikuttanut Tampereella ja ymparis-
téssa merkittdavasti oman aikansa arkkitehtuuriin.
Koulurakennuksen suunnittelu nojaa samantyyp-
piseen T-muotoiseen ratkaisuun kuin viereisessa
kansakoulussa. Uutta aikaa edustaa rakennuksen
matalampi massa ja julkisivun teolliset materiaa-
lit. PAdmassasta pihan halki suuntautuva siipiosa
jakaa ulkotilan otollisia ilmansuuntia hyédyntden
etupihaan ja huoltopihaan. Pulpettikattoisessa
pitkdssa rakennuksessa on betoninen Pilarirunko
ja muuratut tiilipaadyt seka ruudutetut ikkunat.
Julkisivumateriaalina on kaytetty ajalle tyypillista
maalattua asbestisementtilevyjd, jotka korostavat
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rakennuksen horisontaalisuutta. Koulua on laajen-
nettu pihajulkisivun puolelta vuonna 2009, jolloin
sen pitka ja kapea rakennusrungon ilme muuttui
osittain.

Koulukeskittymaan liittyy kahden koulurakennuk-
sen lisdksi Nuolialantien varrella oleva urheilu-
kenttd seka Pyhdjdrven rantojen virkistysmaastot.
Myds 1970 alueen pohjoisreunalle rakennettu
perhetukikeskus seka pdivakoti vuodelta 2002 liit-
tyvat kokonaisuuteen. Koulukeskittymadn paikoin
jasentymatdn sisdinen aluerakenne on johtanut
joidenkin alueiden pusikoitumiseen.

Julkiset rakennukset: Harmalan kirkko,
pappila ja seurakuntatalo

Harmadlan kirkon, pappilan ja seurakuntatalon
muodostaman  kokonaisuuden  suunnittelivat
arkkitehdit Elma ja Erik Lindroos vuonna 1939.
Sotien vuoksi kokonaisuuden toteutus siirtyi.
Pappila, seurakuntatalo sekd pylvasrakenteinen
tapuli valmistuivat piirustusten mukaan vasta
1949, itse kirkkorakennus vuonna 1972. Kirkon
arkkitehtoniseen ilmeeseen vaikutti olennaisesti
l[aheinen lentokenttd, jonka vuoksi puolustusmi-
nisterio paatti, ettd rakennusten korkeus saisi
olla korkeintaan 12 metrida. Kirkko liittaa yhteen
Harmalan 20-luvulla kaavoitetun pientaloalueen
ja tassa tarkasteltavan Rantaperkion 13hién puis-
toalueet. Raystaaton, loivalla satulakatolla ja
aukkomaisella sisadnkdynnilld varustettu matala
kirkko liittyy suunnitteluajan funktionalismiin.
Sijainnistaan puistoakselin taitepisteessd huoli-
matta kirkko on ulkoasultaan rakennusajankoh-
dan henkeen sopien melko vaatimaton. Saman-
henkisid vaalean keltaiseksi rapattuja moderneja
kirkkorakennuksia Tampereella ovat esimerkiksi
Pispalan kirkko seka helluntaiseurakunnan kirkko-
rakennus keskustassa. Kirkon sisdtiloja on uudis-
tettu 2000-luvulla. Kirkon kortteliin on vuonna
1983 rakennettu neuvola ja pdivakoti. Kirkon
sijainti merkittavan puistoaiheen keskipisteena
jad helposti kaduntasosta havainnoiden huomaa-
matta. Pihan ja kulkureittien suunnittelu on jaanyt
tdydennysrakentamisen jalkoihin.

Kuvat:

Ylld: 1920-luvun koulurakennuksen ympdrist6 on paikoin
pddssyt pusikoitumaan

alla: kirkko suunniteltiin 1949 ja toteutettiin 1972.
Julkisivuun liittyvd kasvillisuus liittyy enemmdn rakennus-
aikaan.



Kuva: Rantaperkién vuoden 1951 kaavaan keskeisesti liittyvdn
alueen sisddnkdynnin yhteydessd oleva pieni, rakennusten rajaa-
ma ja torialueeksi tarkoitettu aukio menettdnyt kertovuuttaan
puistoistutusten vuoksi. Toria rajaavat matalammalla liikesiivel-
ld varustetut asuinrakennukset valmistuivat 1960 ja 1969.

Kuva: Kauppatila vuonna 1960 valmistuneessa kerrostalossa
Hédrmdldnkadun ja Kannistonkadun risteyksessd. Vuonna 1951
laadittu kaava salli vanhaan tapaan liiketilojen rakentamisen
Hdrmadldnkadun kerrostalojen yhteyteen. Kaavan toteutuminen
kadun osalta siirtyi kuitenkin pddosin 1960-luvulle, jolloin pie-
nid liiketiloja endd tarvittu kaupan kehittyessd kohti suurempia
yksikéitd, jotka sijoittuivat autoistuvan yhteiskunnan uusien lii-
kennereittien varrelle.

Julkiset rakennukset: Kauppatilat

Ajan kaavamadrdykset sallivat liiketilojen sijoit-
tamisen asuinrakennusten yhteyteen, mika
usein tarkoitti pientd liiketilaa ensimmadisessa
kerroksessa. 1950-luvulla alkoi esiintyd my®ds
asuinkerrostalojen yhteyteen sijoitettuja matalia
liikesiipid. Ratkaisu esiintyy selkedsti mm. Hatan-
padnhovin korttelissa, jossa kaavassa varattiin
asuinrakennusten yhteyteen matalia liikesiipia.
Toteutuessaan muutamaa vuotta mydhemmin
kyseiset liikesiivet olivat muuttuneet kaupan ja
autoistumisen kehityksen vuoksi autotallisiiviksi.
Lilkerakentamista esiintyy my6s Harmalankadun
varrella, jossa pienen risteysalueen aukion reunan
kerrostaloihin, Kojolankadun pohjoislaidalla on
kaavoitettu ja toteutettu matalat siipirakennuk-
set, joissa yha edelleen on kaupan toimintoja.
Ratkaisu kuvastaa valivaihetta kaupan tilatarpei-
den ja konseptien kehityksessa kivijalkaliikkeesta

kohti erillista kaupparakennusta. Vastaavia mata-
lia kaupan siipirakennuksia on Tampereella useissa
saman ajan lahidissa sekd Kalevassa Sammonka-
dun varrella. Kaupan toimintojen viime aikojen
kehitys on Rantaperkidssa suuntautunut alueen
reunalle, Hatanpdan valtatien risteykseen, joka
on paikallisella tasolla merkittava autoliikenteen
solmukohta.

Koivukujan kerrostalot

Koivukujan kolmikerroksiset lamellitalot olivat
Rantaperkion kaupunginosan ensimmadisia kerros-
taloja. Kuusikerrostaloassijoitettiin modernisminja
suomalaisen metsdkaupunki-ajatuksen hengessa
vehredlle alueelle viistosti katuun ndhden. Kort-
telit liittyvat ajan sosiaaliseen rakentamiseen,
kerrostalojen rakennuttajana oli Tampereen
kaupunki.

Rakennusten arkkitehtuurissa voidaan ndhda
palion 1950-luvulle ominaisia teemoja kuten
Tampereen keskusta-alueelta tuttuja kolmioerk-
kereitd ja Kalevan lamellitaloissakin esiintyvia
kulmaikkunoita. Rakennusten varimaailma poik-
keaa voimakkuudellaan monista suomalaisista
saman ajan kohteista. Porraskaytdvien ikkunoissa
voidaan ndhda haivahdys 1920-luvun klassis-

kuvat: Alla Haapakujan maisemaa. Alinna valaisin Hatan-
pddn sairaalan tyéntekij6iden asuinkerrostalon pihalta.

53



mia, mikd aiheena liittdd rakennukset ldheiseen
vuosina 1925/1936 valmistuneeseen kouluraken-
nukseen. Asuinrakennusten aukkojulkisivuissa on
voimakas vadritys, ja rakennusmassat ovat luon-
teeltaan melko raskaita. Asuntokohtaisia parvek-
keita ei ole, mutta porrastasanteiden siniset teras-
kaiteiset tuuletusparvekkeet tuovat julkisivuun
hieman kepeytta.

Pihojen kasittely on alueella paikoin jasentyma-
tontd johtuen riekaleisesta suunnittelutavasta.
Rapattujen lamellitalojen eteldpuolelle jdlkeen-
pdin alkuperdisen 1940-luvun kaavan mukaan
toteutettu kerrostalokortteli liittyy ilmeeltddn
enemmadn Nuolialantien eteldapuoleiseen osaan
kuin omaan kortteliinsa. Myods koulujen kupee-
seen rakennettu Hatanpddn sairaalan tyonteki-
joiden asuinrakennus edustaa arkkitehtuuriltaan
hyvin aikansa rakentamista, mutta piha-alueen
jarjestyminen ja liittyminen l&hiymparistéon ei
ole kaikilta osin onnistunutta. Alueella on otollisia
paikkoja eheyttaville tdydennysrakentamiselle.
My6s rakentamisen valivyéhykkeiden ja kadun-
varsien parantamisella voitaisiin saada takaisin
pusikoitumisen my&td menetettyja maisemallisia
arvoja.
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kuvat: Vasemmalla ilmakuva alueen pohjoisosista vuo-
delta 1956. Oikealla Hatanpddn sairaalan tyéntekijoiden
asuinkerrostalon sisddnkdynti



Rantaperkién 1950-luvun rivitalot

Rantaperkion rivitaloalue, As. Oy Rantaperkion
rivitalot, on arvokas rakennuskokonaisuus,
joka liittyy voimakkaasti Perkionpuiston milj66-
seen. Taloyhtion perustivat ldheisen Valmetin
tehtaan tyontekijat. Rakennukset valmistuivat
vuosina 1956-1957. Puiston eteldreunan miljoon
muodostavat 14 taloa ja 48 huoneistoa kasittavan
alueen asuinrakennukset suunnittelivat Martti
Jokela ja T. Pyy. Rakennukset urakoi Mattinen &
Niemeld. Pienimuotoinen aluerakennuskohde oli
Tampereen keskeiseksi rakentajaksi myéhemmin
muodostuneen yhtion ensimmadinen asuinraken-
nusryhmd kaupungissa. (méakeld, lépi harmaan,
alajoki, harmalan kaupunginosakirja). Rivitalo-
alueen rakentamistehokkuus on suhteellisen
matala, mika johtuu osaltaan asumisen valjyy-
teen liittyvista 1950-luvun ihanteista. 1930-luvulta
1970-luvulle [ahistolla toiminut lentokenttd rajoitti
alueella sekd rakennusten ettda kasvillisuuden
korkeuksia.

Valmetin rivitalot ilmentdvat hyvin 1950-luvun
jalleenrakennuskauden rakentamista. Rakennus-
materiaalit olivat kalliita ja osin myds vaikeasti
saatavilla, joten rakennusten mitoituksessa pyrit-
tiin niukkuteen. Rivitalojen runkosyvyys on nyky-
mitoitukseen verrattuna varsin kapea, ja ikkunat
ovat maltillisen kokoisia. Rakennuksissa on ajalle
tyypillisesti roiskerapattu julkisivu, jossa sisddn-
kdyntia on kor. Rivitalon rakennusmassaa on
jaksotettu 1950-luvun rakennustyylille tyypillisella
rakennuslinjan nykaykselld, joka toistuu asunto-
jen valeilld. Ndin on luotu mielikuva ketjutetuista
pientaloista, joiden mittasuhteet muistuttavat
jalleenrakennuskauden perinteista rintamamies-
taloa. Pelkka kivinen porras ulko-ovella korostaa
mielikuvaa niukkuudesta, ja toimii etupihan puoli-
julkisena sosiaalisena paikkana. Pihakatu on saily-
nyt hiekkapintaisena ja vdljan mitoituksen vuoksi
myShemmin yleistyneistd autoista ei ole tullut
hallitsevaa elementtia pihapiirissa.

Kullakin asunnolla on kapea ja pitka hyvaan ilman-
suuntaan aukeava takapiha, jossa on mahdolli-
suus harrastaa esimerkiksi hyo6tyviljelya omiin
tarpeisiin. Rakennusten pdddyissa on rampit
kellarikerroksen  autotalliin.  Autopaikkojen
madran mitoitus on tehty 1950-luvun yhteiskun-
nan ehdoilla. Yleisesta valjyydestd johtuen talla
alueella ei kuitenkaan ole syntynyt merkittavia
kaupunkikuvallisia ongelmia paikoituksen uusista
jarjestelyista. Rivitalojen valille jadvia tiloja kdyte-
tdan mm. pyykin kuivaukseen. Talojen lammitys
jarjestettiin yhteisella [ampokeskuksella. Asun-
noissa on myds omat tulisijat.
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Monet Rantaperkion rivitaloalueen rakennuksissa
esiintyvat yksityiskohdat ovat erittdin tyypillisia
1950-luvun rakentamisessa. Vaalea roiskerappaus
sekd ulko-ovien ja ikkunanpielien korostaminen
punatiilelld ovat tavanomaisia aiheita niin pienta-
lojen kuin kerrostalojen arkkitehtuurissa Tampe-
reella ja muuallakin Suomessa. Myds punainen
tiilikatto sopii tyyliin. Rakennukset ja niiden ympa-
ristd ovat sdilyneet hyvin alkuperdisessa asussaan.
Ulko-ovet on todenndkdisesti vaihdettu tyyliltaan
alkuperadista romanttishenkisempiin.

Rantaperkion rivitaloalueen yhteyteen on raken-
nettu yksi uusi rivitalokortteli vuonna 2004. Perus-
ajatus jaksotetuista rakennusmassoista seuraa
varsin onnistuneesti 1950-luvun ratkaisua. Myds
arkkitehtuurin detaljitikassa on elementtejd, jotka
yhdistavat kaksi eri aikoina tehtya kokonaisuutta
toisiinsa. Uudiskorttelin toiminnallisuus eroaa
kuitenkin merkittavasti vanhasta rakenteesta.
Paikoitus on jdrjestetty Lentokentdntien puolelle
nykyaikaisen varustetason mukaisesti erilliseen
yhtendiseen autokatokseen. Puutarhat aukeavat
korttelin sisdlle, muodostaen alueelle sosiaalisesti
aivan uudenlaisen tilan. Mittasuhteiden ja toimin-
nallisuuden muutoksen lisdksi uusi alue on raken-
nettu vanhaa huomattavasti tehokkaammin.



kuvat: Perkiénpuiston maisemia. Alla oikealla 2000-luvun uudiskortteli, joka varioi viereisid 50-luvun rivitaloja.

Hatanpaidnhovin kolmiokortteli

Hatanpdaanhovin kolmiomainen suurkortteli on
rakennustaiteellisesti arvokas kokonaisuus, jonka
pitkilla sivuilla on nahtdvissa julkisivuissa raken-
nustuotannon vallankumous kasitydsta kohti
teollisen tuotannon aikakautta. Sisapihan avointa
puistomaailmaa rajaavat Lokomon ja Sarviksen
teollisuusyritysten tyontekijoilleen rakennutta-
mat asuinkerrostalot vuosilta 1958-1961. Kokonai-
suuden on suunnitellut arkkitehti Jaakko Tahti-
nen, jonka téihin Tampereella kuuluu hyvin laaja-
alaisesti mm. asuin- ja toimistorakennuksia seka
Hatanpdanhovia vastaavia korttelikokonaisuuk-
sia. Hanen tunnetuin kohteensa on Hakametsan
jadhalli vuodelta 1965. Hatanpadnhovin pitkaan
lamellitaloon ja pistetaloihin tuli yhteensd 258
asuntoa, ja alueen urakoinnista vastasi Noppa Oy.
Korttelin tdydennysrakentamiseen liittyvat viisi
kerrostaloa valmistuivat 2008-2009.

Hatanpdaanhovin rakennuksista pitkd, rinnetta
nouseva ja julkisivultaan porrastettu kolmikerrok-
sinen lamellitalo ja sen pdatteena oleva kuusiker-
roksinen kerrostalo ovat sdilyneet kokonaisuu-
tena erinomaisesti. Ainoastaan eteldpdassa raken-
nukseen liittynyt matala liikesiipi seka pohjois-
osan lampdkeskuksen rakennus ovat kadonneet
2000-luvun korttelin tdydennysrakentamisessa.
Harjakattoisessa pitkdssa kerrostalossa on kolme
asuinkerrosta ja kellari. Rakennuksen detaljiti-
kassa yhdistyvat monet erinomaisesti aikakau-

56

tensa tyylia ilmentavat yksityiskohdat: runko on
muurattu kasin tiilestd, ja julkisivun vaakasuun-
taisuutta on korostettu latomalla valilld kerros
tiilia poikkeavalla tavalla. Rakennuksen pdadyt
ja niiden suuntaiset osat on rapattu ajalle hyvin
tyypilliselld vaalean harmaalla roiskerappauksella.
Rakennusmassaa on jaksotettu pienin nykdyksin
niin, etta syntyy mielikuva kunkin porrashuoneen
ympdrille rakentuvasta erillisestd lamellista. Osien
hahmottamista korostaa my&s punainen tiilikatto.
Rakennuksen sisadankdynteja on korostettu maltil-
lisesti ikkunapuitteiden varisillda modernistisilla
katosaiheilla, ja sokkelit on paallystetty liuskeki-
velld. Parvekkeet ovat 1950-luvun alun asuntokoh-
taisten parvekkeiden tapaan pienid ja terdsrunkoi-
sia. Kaiken kaikkiaan Rakennuksesta syntyy sen
massiivisuudesta huolimatta mielikuva hallitusta
pienipiirteisyydesta. Tampereella Kiinanmuu-
rinakin tunnettu Kalevankartanon lamellitalo on
rakennuksen aikalainen.

Hatanpaanhovin korttelissa on tavoiteltu kaiken
kaikkiaan hyvin suuria rakennusmassoja, mika liit-
tyi ajan arkkitehtuuri-ideaaleihin. Korttelin lansi-
reunalla Hatanpddn valtatien varrella on kolme
1960-luvun alun seitsemankerroksista tornitaloa,
joiden arkkitehtuurissa korostuu rakennusosien
standardoinnin ja teollisen valmistuksen lapimur-
ron aikakausi. Sokkelit ovat pesubetonia ja sisddn-
kdyntien reunoja on korostettu vaalealla tiilella.
Julkisivuja leimaavat maalatut rakennuslevyt ovat



jokaisessa tornissa erivdriset, ja kaytetty vdri-
paletti on vaalea. Julkisivuremontin yhteydessa
on menetetty osa rakennusten alkuperdisesta
iimeesta.

Hatanpdanhovin pitkan lamellin ja pdatetornin
tyylista arkkitehtuuria on Tampereella mm. Erik
Bryggmanin 1955 suunnittelemassa Amurinlinnan
14-kerroksisessa pilvenpiirtdjassd, jonka kortte-
lista I6ytyy myds Hatanpddnhovin lamellitalon
jaksottava nykdys-aihe.

Hatanpdanhovin korttelin yhtendisen viheralueen
muodostava sisdpiha on avoin, mutta melko hyvin
suojassa ulkomaailmalta. Muurimainen pitka
lamellitalo suojaa sisdpihaa rautatien melulta.
Tornitaloja yhdistavat matalat autotalliraken-

nukset tdydentdvat suojaa Hatanpaan valtatien
suunnalta. Korttelin tdydennysrakentaminen on
ollut arkkitehtonisesti varsin onnistunutta. Mitta-
kaava, detaljiikan taso ja vdrimaailma on pyritty
sovittamaan olemassa olevaan rakenteeseen.
Uudet pistetalot alueen pohjoisosassa vanhan
autotallin sijalla ovat avanneet suljettua sisdpihaa
kuitenkaan paljastamatta sitd liikaa ympdroivalle
liikennemaisemalle. Ajatus sisdpihan avoimesta
puistosta on sdilynyt erinomaisesti.

Harmalankadun lamellitalot

Nuolialantien eteldpuolelle kaavoitettu kerros-
taloalue koostuu Harmaldankadun varrelle raken-
netuista pddosin kolmekerroksisista yhdesta

Kuvat: Lamellitalon yksityiskohtia, Pistetalot ja entinen oppikoulu muodostavat Hatanpddn valtatien varteen selkedn
1950- ja 1960-luvun vaihteen katukuvan. Avoin sisdpiha tuo esiin lamellitalon rinnettd yl6s kohoavan arkkitehtuurin.

kolmeen porrashuoneen lamellitaloista. Kortte-
lirakenne aukeaa sdanndllisen kampamaisesti
Perkionpuistoon. Alue on rakentunut yksi tontti
kerrallaan yli kahdenkymmenen vuoden aikana.
Rakennusten asettelu noudattaa hyvin paljolti
vuonna 1951 laadittua asemakaavaa, mutta raken-
nusten rakenneratkaisut, julkisivumateriaalit ja
detaljiikka kuvastavat tyylillisesti eri ajanjaksoja.
Alueella voi ndhda rakennusosien standardoimi-
sen ja teollisen tuotannon kehityksen vaiheet.
1950-luvun puolella toteutetuissa kohteissa on
vield paljon kasityona tehtyja arkkitehtonisia
ratkaisuja. 1960-luvulla kasitydhon on yhdistetty
teollisia rakennusosia. Kdsin tiilestd muurattuja
talon padtyja on esimerkiksi yhdistetty betonira-
kenteisiin ja teollisesti valmistettuihin julkisivule-
vytyksiin. Teollinen tuotanto huipentuu alueella
1970-luvun terdsbetonisiin suurelementteihin.

Samaan aikaan rakennustapojen teollistumisen
kanssa voidaan havaita yksityisautoistumisen
vallankumouksen kaupunkikuvaan tekema jalki.
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Rakentamisaikaa, 1960-luvun autojen valtakuntaa
korostaa lamellitalojen alueella Harmaldnkadun
ajovayldn leveys ja jalkakdytdvien kapeus. Yksityis-
autojen yleistyminen on havaittavissa myds piho-
jen ja kellaritilojen jarjestelyissa.

Arkkitehtonisten ratkaisujen kirjon lisaksi alueella
on toteutettu hyvin erilaisia, julkisivuihin merkit-
tdvasti vaikuttaneita korjausrakentamisen ratkai-
suja. Rakentamisen suhteellisesta véljyydesta
huolimatta tdydennysrakentamista ei ole juuri
tehty. Haasteita tdydennysrakentamiselle luo
rakennusten sijoittuminen usein keskelle isoh-
koa tonttia. Lamellitalojen alue ei varsinaisesti
muodosta yhtendistd rakennustaiteellisesti arvo-
kasta kokonaisuutta, mutta yksittdisissé raken-
nuksissa on paljon kiinnostavia ja aikakausilleen
tyypillisid ratkaisuja ja yksityiskohtia.
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kuvat: Hdarmadldnkatu edustaa 1950-luvun lopun ja 1960-luvun monipuolista rakentamista, jonka yksityiskohdissa

ndkyy monipuolinen materiaalien kdytté ja kdsitydvaltaisuus.

Liikenne ja kulttuuriymparisté

Selvitysalueen 1950-luvulla toteutuneilla alueilla
myds katujen ulkoasu on pddosin sdilynyt ajalle
tyypillisend. Katu on yleisesti ottaen kapeahko;
kadun mitoituksessa ei ole havaittavissa tulevan
autoistumisen vaatimuksia leveyden tai toisaalta
kadunvarsipysékdinnin  suhteen.  Koivukujan
varteen on todenndkdisesti myéhemmin raken-
nettu kadun varteen viistopysdkdintia, mika
ilmentdd osaltaan autoistumisen ja pysakoin-
tipaikkojen tarpeen kasvua. Katujen varsilla ei
my0dskdan ole erillisid jalkakdytavia, vaikka katujen
varren asutus on melko taajaa kerrostaloasutusta.
Nykyadn katujen varsilla on myds osin pysékaintia,
erityisesti Koivukujalla, mika kaventaa katua enti-
sestaan. Tyypillistd aikakaudelle ovat myds katua
reunustavat avo-ojat. Mydhemmin toteutetuissa
kaduissa ndama on korvattu sadevesiviemardin-
nilla. Avo-ojien vaikutuksesta katutilan kokonais-
leveys on melko iso vaikka itse katu on kapeahko.

Edustavinta katutila on Laxinkujan ja Kannis-
tonkujan valissd, joka on myos sdilynyt asfaltoi-
mattomana ja osin jasentymattomadna, katutila
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ja tontille johtavan vaylan raja ei ole selva. Osal-
taan tdhan lienee vaikuttanut se, ettd alun perin
kaduksi kaavassa osoitettu katu on muutettu
tontin sisdiseksi vayldksi. Muita edustavia katuti-
loja Koivukuja ja Vesankatu; myds poikkikaduilla
on nahtdvissd 1950-luvulle tyypillistd ilmetts,
joskaan ei yhtd edustavana.

Harmdlankatu poikkikatuineen edustaa katuti-
laltaan 1960- ja 1970-luvuille tyypillistd kadun-
rakentamista. Verrattuna 1950-lukuun kadun

poikkileikkaus on muuttunut radikaalisti: kadun
leveys on suurentunut merkittavasti ja kadut
on suunniteltu siten, ettd niiden varrella voi olla
kadunvarsipysékointid. Kadun molemmin puolin
on kapeat, kadusta reunakivin erotetut jalka-
kaytavat, jolla kahdet lastenvaunut eivat mahdu
kunnolla kohtaamaan. Lisdksi avo-ojat ovat pois-
tuneet ja korvautuneet sadevesiviemardinnilla.
Katujen linjaus ja katutilan kokonaisleveys on
kuitenkin pysynyt suuruusluokaltaan samana
kuin 1950-luvulla toteutetuilla kaduilla. Avo-ojien
poistaminen on sallinut levedmman kadun vaikka
katutila kokonaisuutena ei ole kasvanut.



Kokonaisuutena 1960-luvun rakentamisen yhtey-
dessa toteutetuilla kaduilla ilmenee ajalle tyypil-
linen voimakas autoistuminen ja auton merki-
tyksen kasvu liikkumisvdlineend jopa muiden
kulkumuotojen kustannuksella. Erityisesti tama
ilmenee polkupyordilyn paikan epdselvyytena:
katua reunustavat jalkakdytavat ovat pydrailylle
liian kapeita, ja kadut ovat ylileveita ja turvattomia
pyorailyn kannalta.

1980-2000-lukujen tdydennysrakentaminen ei ole
kdytdnndssa vaikuttanut alueen katujen ulko-
asuun, silld tdydennysrakentamiskohteet ovat
olleet yksittdisid tontteja eikd niiden toteuttami-
sen myota ole syntynyt uutta katutilaa. Huomi-
onarvoista tosin on, ettda Kannistonkadun ja
Vesankadun liittymdn vieressa oleva uudisraken-
tamiskohde ei ole kdytdanndssa lainkaan vaikutta-
nut Vesankadun ulkoasuun, vaan se on sdilytetty
1950-luvulta pohjautuvat ulkoasun kaltaisena,
vaikka talla kohtaa tdydennysrakentamiskohde
on ainoa katuun rajautuva rakennus.

Alueen pddkadut, Nuolialantie ja Lentokentan-
katu, edustavat alueen liilkennevaylien vanhinta
kerrostumaa. Niiden linjaukset perustuvat vanhoi-
hin Tampereelta Pirkkalaan ja Lempaalaan kulke-
neiden teiden linjauksiin, joskin ndihinkin on tullut
pienia muutoksia [ahinnd Hatanpdan valtatien ja
Nuolialantien liittymdn ympdristdssa. Ulkoasul-
taan molemman kadut ovat kuitenkin kdyneet
lapi lukuisia parannuksia, ja niiden alkuperdinen
ulkoasu on tdysin kadonnut. Lentokentdnkadun
ulkoasu vertautuu 13hinna 1960- ja 1970-lukujen
suunnitteluihanteisiin  samoin periaattein kuin
Harmalankadun.

Nuolialantien nykyinen ulkoasu on kerrostuma
eri aikoina toteutettuja parannuksia, jotka liitty-
vat liikkumisen muuttumiseen (autoistuminen ja
liikenteen kasvu), liikenneturvallisuuden paran-
tamiseen (mm. kevyen liikenteen vaylat, suoja-
tiesaarekkeet) ja kadun toiminnallisen luokan
muutoksiin (aluksi ollut paavayla Pirkkalaan,
nykyisin pyritddn osin rauhoittamaan l3dpiajolii-
kenteeltd). Nuolialantien parantamisprosessi on
ollut luonteeltaan jatkuvaa ja on yha kdynnissg,
esimerkiksi Harmalantien ja Nuolialantien liitty-
massa olivat parantamistyot kdynnissd raportin
teon aikana. Nuolialantie ei siis ilmennda mitddn
tiettya aikakautta, vaan sen ulkoasu on ndhtava
jatkumona eri aikoina ja erilaisista tarpeista synty-
neita osia, joiden muuttuminen on yha kdynnissa.

Kuva: Koivukuja

Kuva: Vesankatu

Kuva: Hdarmdldnkatu
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4.2.5 Viheralueet

Rantaperkion selvitysalue jakaantuu kolmeen
eri osaan, joita jasentdvat toisistaan Hatanpaan
valtatie sekd Nuolialantie. Alueiden viheralueet
muodostavat erillisia kokonaisuuksia, jotka jatku-
vat Harmalan suuntaan puistoalueina ja Pyhajar-
ven puolella laajana luonnontilaisena virkistysalu-
eena. Rantaperkion kerrostalo- ja rivitalotontit
ovat suuria. Piha-alueilla on paljon nurmipintaa ja
kasvillisuutta, jotka yhdessa laajojen puistoaluei-
den my6td luovat alueelle hyvin vehrean tunnel-
man. Identiteetin kannalta kiinnostava ominaisuus
Rantaperkion viheralueissa on etenkin Perkion-
puiston kasvillisuuden mataluus, minka aikanaan
madrittelivat [dheisen lentokentan ympariston
korkeusrajoitukset.

Hatanpaanhovin korttelipiha

Selvasti erillisin kokonaisuus on kolmion mallinen
asemakaavakortteli 775, Hatanpddnhovi. Alue
sijaitsee Hatanpaan valtatien, Lahdenperdankadun
seka Kolmionkadun valissa. Korttelin 1958-1961 ja
2008-2009 valmistuneet rakennukset ovat ldhes
kiinni ympardivissa kaduissa ja niiden keskelle on
jatetty laaja yhtendinen sisdpiha viheralueeksi.
Piha on suurelta osin avointa nurmialuetta, jonka
reunustoilla on harvakseltaan puita. Leikkialu-
eita on kolme ja ne sijoittuvat ikdan kuin kolmion
karkiin. Sisapihan viheralue on hyvin poikkeukselli-
nen kokonaisuus laajuutensa ja eradnlaisen korut-
tomuutensa johdosta. Korttelin rakennuksilla
on 50 vuoden ikdero. Osien ja ndiden onnistunut
yhteensovitus sekd on vuoropuhelu hyvin koet-
tavissa avoimen sisdpihan kautta, joka edustaa
ensimmaista rakennusvaihetta.

Harmalan rantapuisto

Toinen oma aluekokonaisuus on Nuolialantien
pohjoispuolinen alue, joka koostuu mm. asuin-
kerrostaloista seka koulusta ja pdivakodista. Alue
rajautuu pohjoisessa Harmaldan rantapuistoon,
joka alueelle tarkeda ulkoilumaastoa. Rantapuis-
ton vahva aluskasvillisuus tekee metsdalueesta
tihedan ja tunnelmaltaan jopa hieman pimedn.
Hatanpdan valtatien suuntaan metsdalue toimii
tarkeana nakdsuojana, jolloin runsaasta kasvilli-
suudesta on hyoétya.

Alueella on kaksi asemakaavapuistoa, joista
Haapakujan ja Nuolialankujan sekda Hatanpadn
koulun valissa sijaitseva Ruhjunperénpuisto on
jasentelemdttéman tuntuinen kevyen lilkkenteen
kulkureittien valialue. Koivukujan ja Hatanpdan
lukion valissa sijaitsee Koivupuisto, joka koostuu
nimensa mukaisesti pddosin koivuista. Alue on

Kuva: Rantaperkién keskuspuiston muodostavan Perkiénpuiston lampiai-
he, polkureitti ja eteldreunan rivitalot.
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koivujen ohella hoitamatonta heinikkoa ja pusik-
koa. Alueen ohessa sijaitsee myds Rantaperkion
urheilukentta.

Perkionpuisto

Kolmas ja suurin aluekokonaisuus on Nuolialan-
tien ja Lentokentdnkadun valiin jadva alue. Naista
kolmesta alueesta tama on selvdsti vehrein. Alue
rajautuu lahes kokonaan asemakaavoitettuihin
puistoalueisiin.  Naista Nuolialantien puistoka-
dun varressa olevat alueet ovat hyvin hoidettuja
ja muualla enemman tai vdhemman pusikoitu-
nutta. Alueen sisalla on laajat viheralueet, jotka
muodostuvat padosin Perkion- ja Vesanpuistoista.
Naistd keskeinen aluepuisto on 1965-1967 raken-
nettu Perkidnpuisto. Puiston ominaispiirteistd on
havaittavissa rakentumisajankohta. Puistossa on
laajat lievasti kumpuilevat nurmialueet, joiden
l[avitse kulkevat kaartelevat sorapintaiset kulku-
reitit. Nurmialueita jdsentdvat harkitusti sijoite-
tut puut, jotka ovat vuosien saatossa kasvaneet
kunnioitettavan suuriksi. Puiksi on valittu matala-
kasvuisia lajikkeita johtuen laheisen lentokentan
aiheuttavista korkeusrajoituksista. Pienimitta-
kaavaiset rivitalot ja matala puusto muodostavat
Tamperelaisittain ainutlaatuisen puistomiljoon.
Perkidnpuistossa on yksi leikkialue seka pallo-
kenttd. Lisdksi Vesanpuistossa on my&s yksi leik-
kialue.

Perkidnpuisto ja Vesanpuisto on merkitty Tampe-
reen kantakaupungin ymparisto- ja maisemaselvi-
tyksessa merkittavaksi viherverkon osaksi. Alue
liittyy toiminnalliseen viheryhteyteen, jota pitkin
kuljetaan Pyhdjdarven rantaan sekd Harmalaan.
Perkionpuisto on keskeinen osa alueen 1950-luvun
asemakaavaratkaisussa ja sen peruspiirteet ovat
toteutuneet ja sdilyneet 1970-, 1980- ja 2000-luvun
puistoon sijoittuneista rakenteista huolimatta.
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4.2.6 Asemakaavan toteutuneisuus

Rantaperkion vuosina 1946, 1951 ja 1955 laadittu-
jen asemakaavojen keskeiset peruspiirteet, tiet,
rakennusten valja sijoittelu, virkistys- ja viheralu-
eet ovat toteutuneet ja sdilyneet paapiirteissaan
pitkdsta rakennusajasta ja tdydennysrakentami-
sesta huolimatta. Tutkimusalueen ulkopuolelle
jaavat, vuoden 1946 kaavassa esiintyvat urheilu-
alueet jaivat rakentamatta. 1950-luvulla raken-
netuissa kerrostalokortteleiden rakennuksissa
nakyy asemakaavallisten ajatusten muuttuminen
1940-luvulta. Koivukujan rakennusvaiheessa alku-
perdisen kaavan viisi kaksikerroksista kerrostaloa
paivitettiin kaavan uudistamisvaiheessa kolmeksi
kolmekerroksiseksi kerrostaloksi, jolloin kortteli-
rakenne muuttui rakennusajan hengen mukaisesti
valjemmaksi.

Tutkimusalueella  toteutumatta jdi I3hinna
Perkionpuiston koilliskdarkeen katujen risteyk-
seen alkuperdisessa kaavassa sijoitettu julkisen
rakentamisen tontti, joka muutettiin 1969 kaava-
muutoksella  kerrostalotontiksi. Mydhemmat
kaupungistumisen ja autoistumisen aikakau-
della 1960- ja 1970-luvulla yleiset rakentamisen
tehostamiseen tdhtddvat kaavamuutokset eivat
vaikuttaneet yhtd selkedsti Rantaperkitssa kuin
muilla tutkimusalueilla. Harmaldn 1930-luvulta
aina 1970-luvulle toiminut lentokentta rajoitti
Rantaperkion rakennuskorkeuden maksimissaan
kolmeen kerrokseen. Ainoastaan kaupungin-
osan pohjoisosaan, lentoalueen ulkopuolelle oli
mahdollista rakentaa yli kolmeen kerrokseen,
joka nakyi Hatanpaanhovin korttelin ja sairaalan
asuinrakennuksessa. Autoistuminen nakyi Idhinna
rakennusten autotalleina ja Harmaldnkadun mitoi-
tuksena, jossa leveddn katulinjaan liittyy kapea
jalkakaytava. Alkuperdisen asemakaavan sallimia
liiketiloja asuinrakennuksien yhteyteen ei myds-
kaan toteutettu yksittdisia kohteita lukuun otta-
matta kaupan ja autoilun kehityksen seurauksena.

Alkuperdisiin  kaavoihin  tehdyt 1970-luvun
muutokset keskittyivat myo6s [ahinnd alueen
reunoille yksittdisind tontteina. Merkittavana ja
aikaansa kuvaavana muutoksena voidaan pitaa
Perkionpuiston koilliskulman vuoden 1971 kaava-
muutosta, jonka mukaan rakennettu kerrostalo
katkaisi kapenevan puistoalueen jatkuvuuden
koilliseen ja yhteyden keskustan muodostavaan
pieneen torialueeseen. Samoin 1980-luvulla kirkon
viereen rakennettu pdivakoti ja neuvolarakennus
leikkasivat Perkidnpuiston luoteiskulmaa.
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Liilkennejdrjestelman osalta sekd Nuolialantien
pohjoispuoleinen ettd sen eteldpuoleinen kaava
ovat padpiirteissaan toteutuneen alkuperdisen
kaavan mukaisina. On kuitenkin otettava huomi-
oon, ettd kaavat mdaradvat ainoastaan katutilo-
jen rajoista, eivat niiden ulkoasusta ja poikkileikka-
uksesta, joten toteutuneisuutta on voitu arvioida
vain tilojen sijainnin osalta.

Katujen linjaukset ovat I3hes alkuperdisen kaavan
mukaiset. Merkittdvin muutos Nuolialantien etela-
puolellaon Lentokentdankadun kdantg itapadstaan
littymdaan Nuolialantiehen. Tama on myds vienyt
mukanaan rakennuspaikkoja. Muita pienempia
verkostollisia muutoksia on Sarankadun itdaosan
muuttuminen kadusta tontin sisdiseksi vaylaksi.
Lisaksi Perkionkadun itapaata Antinkadun ja Talvi-
tien valilla ei ole toteutettu, vaan paikalla on nykyi-
sin 1983 valmistunut padivdkoti- ja neuvolaraken-
nus. Toiminnallisessa mielessd Lentokentankatu
on kokenut muutoksen alkuperdisesta kaavasta,
jossa se selvasti oli padkatu. Nykyisin Lentoken-
tankatu on luokaltaan [dhinnd kokoojakatu, ja
sen merkitys rakenteen osana on vahentynyt
alkuperdisessd kaavassa ajatellusta. Nuolialantien
pohjoispuolella katuverkko on inventointialueella
toteutunut alkuperdisen kaavan mukaisilla linjauk-
silla.

Merkittavin eroavaisuus alkuperdisessa kaavassa
ja toteutuneessa tilanteessa liittyy Nuolialantien
eteldpuoleisessa kaavassa osoitettuihin aukioihin
Harmadlan kirkon eteldpuolella ja Kojolankadun ja
Harmalankadun liittymdssd. Nama aukiot eivat ole
toteutuneet niiden alkuperdisessa tarkoituksessa
katuaukioina. Kirkon eteldpuoleinen aukio on
osa puistoa, eikd sen paikkaa voi erottaa muusta
viheralueesta. Kojolankadun ja Harmalankadun
liittymdssa oleva aukio on sen sijaan havaittavissa,
silld sitd reunustavat itdpuolelta rakennukset. Itse
aukio on sen sijaan toteutunut istutettuna viher-
alueena eika katuaukiona.



4.2.7 Kohteen arvot

Alueellinen yhtendisyyse ¢

Rakennuskannan ajallinen yhtenaisyys
Rantaperkion nykyisen kaupunginosan raken-
tumisen perustan muodostavat kolme vuosina
1946, 1951 ja 1955 laadittua asemakaavaa edus-
tavat sotien jdlkeisen ajan kaupunkirakenta-
misen uudistuvia ja kehittyvid kaavoitusrat-
kaisuja. Keskeisen osan muodostaa hyvin ajan
asumasolun kaavateoriaa noudattava vuoden
1951 kaava, jossa on ndhtavissa pyrkimys muodos-
taa kaava-alueesta hajakeskittamisen periaatteen
mukaisesti paikallinen aluekeskus. Rantaperkion
kaavoituksen peruspiirteet ovat myds sdilyneet
huolimatta 1960-, 1970- ja 2000-luvulla tehdyistd
kaavamuutoksista ja tdydennysrakentamisesta.
Alue myds toteutui hitaasti ja [dhinna kortteli tai
tontti kerrallaan vuosien 1952-1972 valilld. Raken-
nuskanta onkin ajan rakennustekniikan ja -mate-
riaalien nopean kehityksen vuoksi kerrostunutta
ja vaihtelevaa. Kaupunginosaan liittyva ja koko
rakennusajan toiminut Idheinen Harmalan lento-
kentta takasi mittakaavan sdilymisen yhtendisend
ja matalana.

Kaupunkirakenteen ominaispiirteet
Rantaperkion vuosina 1946-1955 laaditut asema-
kaavat edustavat sotien jalkeistd, kaupunkimaista
asemakaavoitusta, jossa omakotitalot, rivitalot,
lamellitalot ja pistetalot on sijoitettu valjasti
luonnonmuotoja mukailevaan kortteliverkkoon.
Rantaperkidssa kuvaa vahvistaa aluerakenteen
pohjan muodostavat vanhat maantiet, jotka
syntyivat jo ennen Tampereen kaupungin perus-
tamista ja maanviljelysaikaa maastonmuotoja
seuraaviksi linjoiksi. Rakennukset on sijoitettu
valjien tonttien keskelle ja rakentaminen on keski-
tetty pitkan keskuspuiston varrelle. Suunniteltu ja
myShemmin tdydennetty julkinen rakentaminen
on hajautettu alueen reunoille puistojen tai urhei-
lualueiden yhteyteen.

Paikallinen identiteetti o o o

Rantaperki6 muodostaa pitkdn rakennusajan
vuoksi arkkitehtuuriltaan epdyhtendisen alueen,
jonka arvot liittyvat niiden lukuisiin 1950-70-luvun
vdlista kehitysta edustaviin rakennuskerrostu-
miin. Alueen identiteetti on kuitenkin vahvasti
kiinni alueen sodan jalkeen laadituissa kaavoissa
ja historiallisessa asemassa lentokentdn tuntu-
massa. Ndistd seuraavia piirteitd ovat mataluus,
vdljyys, avoimen ja rakennetun suhde seka kort-
telien liittyminen viheralueisiin ja niiden urheilu-

tiloihin. Osittain alueen identiteetti on kaupun-
kiaikaa edeltavd, jota edustavat Rantaperkion
kansakoulu, urheilukenttd ja pdatien ja aluerajan
muodostavat tielinjat. Kaupunkiajan ja -raken-
teen identiteetti on vahvimmillaan Hatanpaanka-
dun ja Nuolialantien liikennesolmussa, johon liitty-
vat entinen oppikoulu ja Hatanpdanhovin kortteli.

Ympadristoarvote e e

Viheralueilla on merkittava rooli alueen kaavoissa.
Kasvillisuus on my&s sdilynyt alueen historialliselle,
lentokenttadn liittyvdlle luonteelle matalana.
Kaupunginosa keskittyy keskuspuiston muodos-
tavan Perkionpuiston varrelle, joka asutuksen
lisaksi kytkeytyi alkujaan pieneen keskustoriin,
jatkuen aina Nuolialantien puistokatuun, joka
vehreana vyohykkeend erottavat kaavaihanteen
mukaisesti Harmaldnkadun kerrostalot paatiesta.
Keskuspuisto jatkuu viheralueena Harmalan
puolelle, Harmalan kirkko muodostaa liitoskoh-
dassa yhdistavan rakennuskokonaisuuden puis-
toalueella. Pohjoisosassa kaupunginosa rajautuu
entiseen metsdvaltaiseen huvilarannikkoon, joka
on kaupunkiajalla muodostettu luonnontilaiseksi
Harmalan rantapuistoksi.

Arkkitehtoniset arvot e e ¢

Rantaperkion kaavoituksessa on nahtdvissa
sotien jalkeisen aluekokonaisuuden suunnittelun
elementit, jotka toteutuivat kaupungistumisen,
autoistumisen ja rakentamisen teollistumisen
vuoksi hieman tarkastettuna ja karsittuna 1970-
luvun alkuun mennessa. Yksittdisinad rakennuksina
korkeatasoista suunnittelua edustavat Ranta-
perkion koulun funktionalistinen, 1930-luvun asu
sekd 1940- ja 1950-luvun arkkitehtuuria edustavat
Harmalan kirkko ja seurakuntakoti, Rantaperkion
rivitalot ja Hatanpaanhovin kerrostalokortteli.

Harmalankadun varrella on ndhtdvissa rakennus-
tekniikan kehitys 1950-luvulta 1970-luvulle. Kadun
varren rakennuskanta on mygs jo osittain lapikay-
nyt perusparannuksen, jonka lisdlammdneristys
on vaikuttanut merkittavasti julkisivun materiaa-
leihin ja mittasuhteisiin.
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PUNAINEN TEEMA:

Aikakauden edustava asuinalue tai alueen osa,
jossa alkuperdinen korttelirakenne, ympaéristo ja
rakennuskanta on'sdilynyt. Arkkitehtonisesti arvo-
kas kokonaisuus.

. m, we,

‘A Rantaperkion 15
Kokl ',\ e AT Np o

koulu

Hatanpddnhovi, rivitalot ja Perkiénptisto sekd Rantaper-
kion koulu:

Hatanpddnhovin kerrostalokortteli sekd Perkiénpuiston,
rivitalojen ja.Hdrméldn kirkon muodostama kokonaisuus
muodostavat 1950-luvun jdlkipuoliskoa edustavan.kor-
keatasoisen rakennetun ja asemdavallisen kokonaisuu-
den. Rantaperkién kansakoulu edustaa vanhempaan ker-
rostumaan ajallisesti jatyylillisestiliittyvdd kiintopistettd

TOIMENPIDESUOSITUS:

Arkkitehtonisesti —arvokkailla  alueilla
tulisi ~pyrkia = sailyttdmdan korttelira-
kenne, viherympadrist6 ja rakennusten
alkuperdiset ‘-ominaispiirteet. Virheelli-
set rakennusratkaisut pyritddn-korjaa-
maan_siten, ettd rakennusten  arkki-
tehtoniset arvot sdilyvat. Alueet ovat
arkoja muutoksille.

Koivukujan rakennuskokonaisuus:

Sotaa edeltdvdt urheilukenttd ja kansakoulu 'sekd niihin.liit-
tyvdat 1950-luvun - kerrostalokorttelit,; autotalli, “sairaalan
asuinkerrostalo, kapeat kadut ja entinen oppikoulu edusta-
vat tyypillistd sotien jdlkeistd sosiaalista: rakentamista, joi-
den julkisivuissa on ndhtdvissd jo'siirtymistd teolliseen raken-
tamiseen: Ur-heilukentdn;taakse ja koulujen ldhelle-viistosti
aseteltujen-asuinrakennusten sijoittelussa on voimakas -mdi-
semallinenote.

Huolimatta-pitkdstd rakennusajasta (1958-1974) jd tontti tontilta eden-
neestd rakentamisesta /sdilyi//katutilassa’ alkuperdisen ‘asemdkaavan
perusluonne ja ~ihanteet. Viljdsti ja matalasti-rakennetut vehredt ton-
tit liittyvdt Perkiénpuis-toon' ja'Nuolialantien’ puistokatuun. Rakennus-
ten julkisivuissa-on erinomadisestindhtdvissd rakentamisen muutos rapa-
tuista julkisivuista . nauhajulkisivujen’ kautta-tdyselementtijulkisivuihin.
Rakennuksien rakenteisiin lijttyvissd yksi-tyiskohdissa' mm. 'sisddnkdyn-"
neissd‘ja tiilimuurauksessa on'edelleen ndhtdvissd kdsityéhon viittaavia
yksil6llisid ratkaisuja. Alueen' koillispddhdn sijoittuvassisddnkdynti ja sii-
hen liittyvd tori liikesiipineen edustavat .my6s-ajan-hajakeskitykseen ja
asumasoluun liittyvdd kaavoitusihannetta: Harméldntiessd on selkedsti
ndhtdvissd toteutusdjan,’ 1960-luvun . autoistuvan liikennejédrjestelmdn
suunnitteluihanteet.

SININENTEEMA:

Aikakaudelleen tyypillinen asuinalue tai alueen osa, jollaalku-  VALKOISET ALUEET:
perdinen korttelirakenne on sdilynyt. Alueen kaupunkiraken-

teallYonAfioa Alueilla, ‘joille  ei -ole osoitettu  variteemaa, tulisi huomioida

kaupunkirakenteellinen kokonaisuus sekd rakennusten ja lahi-
TOIMENPIDESUOSITUS: ympadriston ominaispiirteet.

Alueiden korttelirakenne ja viherymparistd tulee pyrkid HISTORIALLINEN TIELINJA
sdilyttdamdan. Tarvittavat-muutokset ja lisdykset tulee sovit-
taa alueen alkuperdiseen luonteeseen.
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4.3 RAHOLA

Aluerajaus kdsittdad selkeasti liikennereitteihin
rajautuvan Raholan keskusta-alueen, jonka raken-
nustyyppeihin kuuluu kerrostalojen lisaksi rivitalo-
ja pientaloalueita.

el T

4.3.1 Alueen historia ja
rakentuminen

Pyhdjarven pohjoisrannasta nousevan harjun
loivassa alarinteessd sijaitseva Rahola kuuluu
vanhoihin Pirkkalan pitdjan historiallisiin asutus-
seutuihin. Viljelykelpoisen harjumuodostelman
juurelle sijoittui jo varhain lukuisia kartanoita ja
suurtiloja. Harjun reunaa seuraava maantie on osa
keskiaikaista maantieverkkoa, joka yhdisti Sata-
kuntaa, Hdmettd ja Pohjanmaata.

Keskiaikaisiin maakirjakyliin kuuluvassa Pirkka-
lan pitdjan Raholan kylassa oli vuonna 1543 nelja
taloa, joiden nimet ovat jadneet eldamaan Raholan
kaupunginosan tiennimissa. Taloista muodostet-

tiin 1650 sotamarsalkka Wrangelille lahjoitettu
Raholan kartano. Saterivapaus peruutettiin
suuren reduktion yhteydessd, jonka jalkeen Raho-
lasta tuli ratsupalvelulla verot suorittava ratsutila.
1700-luvulla Raholan ja ldheisen Kaarilan omisti
Gaddin suku, johon kuului mm. Suomen ensim-
maisiin tiedemiehiin kuulunut Per Adrian Gadd.
Suvun aikana Raholassa pidettiin mm. kestikieva-
ria. Nykyisten Raholan 1950-luvun kaupunginosan
ja 1940-luvun siirtolapuutarhan valiin jaavan tila-
keskuksen pihapiirin paarakennus valmistui 1796.

Tampereen kasvu ndkyi alueella jo 1900-luvun
alkupuolella, jolloin harjulle syntyi teollisuutta ja
pienasutusta. Keskeisia tehtaita olivat Raholan
naapurissa, maantien ja rautatien varrelle, perus-
tetut nahka- ja maalitehtaat.
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Raholan ratsutila myytiin Tampereen kaupungille
vuonna 1935. Kaupan jdlkeen tila jatkoi maatalo-
ustoimintaansa, ollen merkittavd osa kaupungin
laitosten ruokahuoltoa aina 1950-luvulle saakka.
Osa tilan maista kaavoitettiin, jolloin vanhan
maantien pohjoispuolella olevalle harjulle syntyi
omakotiasutusta. Raholan alarinteessd, Pyhadjar-
ven rannassa olleet tilan pellot jaivat talldin vilje-

lyyn.

Rahola kuului Pohjois-Pirkkalaan vuoteen 1937
saakka, jolloin se liitettiin osaksi Tampereen
kaupunkia. Alueliitoksessa Tampereen kaupun-
kiin liitettiin mm. Pispala ja Epild. Liitosalueen
nimi, Harju, viittasi Pyhdjarven rannasta nouseviin
harjuihin, joiden eteldrinteeseen oli keskittynyt
padosa alueen vanhoista kylistd. Raholassa harjua
seurasi my0s jo keskiajalla kdytdssa ollut maantie.
Nykyinen Nokiantie noudattaa pdadpiirteissadn
tdmdn vanhan maantien 1700-luvulla tunnettua

linjausta. Tie sdilyi kaukoliikennetta valittavana
paatiend aina 1960-luvulle, jolloin rantaan raken-
nettu moottoritie korvasi sen.

Maatalous sekd yhteisdjen ja yritysten tarve
omavaraisuuteen  menettivat =~ merkitystaan
sotien jdlkeen. Kaupungin omistaman Raholan
tilan vanhat rintapellot otettiin tall6in laajenevan
kaupungin rakennuspaikoiksi. Raholan tilakeskuk-
sen itdpuolella olleet pellot muutettiin Raholan
siirtolapuutarhaksi ja ldnsipuolelle suunniteltiin
ennen sotia syntyneen Raholan omakotivaltaisen
alueen keskustaksi, johon sijoitettiin suunnitel-
missa torin ympdrille kerros-, rivi- ja omakotitaloja.
Ranta-alue varattiin jo talléin uuden paatien, tule-
van moottoritien kdyttoon. Yhtendinen, rakenta-
maton peltoaukea tarjosikin hyvan lahtokohdan
suunnittelulle.

Rahola ja tutkimusalue historiallisilla kartoilla

Kuva: Ote v. 1909 Senaatinkartasta. Pohjois-Pirkkalaan kuulunut
Raholan kartano ndkyy kartan oikeassa reunassa, ldhelld rantaa. Ldh-
de: Kansallisarkisto.




Kaupunginosan kaavoitus ja
rakentuminen

Raholan asemakaavan on laatinut arkkitehti Katri
Kaki ja se vahvistettiin 1955. Kaava oli laajennus
Raholan vanhempaan kaavaan. Kaavoitettua
aluetta laajennettiin itdpuolelle arkkitehti Aaro
Alapeuson laatimilla omakotiasutusta ja puisto-
alueen kasittdvilla asemakaavoilla, jotka vahvis-
tettiin 1960 ja 1961. Laajennusosa kasitti pddosin
entisen peltovainion koilliskulmalle jadneen
Raholan lammashaan, josta muodostettiin Piika-
haka —niminen puistoalue, jonka reunalle sijoitet-
tiin koulukodille tontti. Kaava-alue sai selkeat,
osin historialliset rajat. Pohjoisessa alueen rajan
muodosti vanha padtie, Nokiantie, ldannessa
rajana oli Raholan ja Villildn tilojen vanha tilaraja.
Eteldssa rajan muodosti Pyhdjarvi ja ranta-alueelle
sijoittuva tuleva moottoritie. Itdpuolella Raholan
rajaksi tuli seuraavalla vuosikymmenelld raken-
nettu Tesoman [3hi6on liittyvd Tesoman valta-
vdyla. Nykyinen Raholan kaupunginosa jakautuu
mm. Yl&- ja Ala-Raholaan, joista jalkimmadinen viit-
taa sotien jalkeen pellolle kaavoitettuun keskusta-
alueeseen.

Alueen rakentaminen alkoi eteldreunalta, Ippi-
senkadun lansipdastd, jonka tyypilliset jdlleen-
rakennuskauden puolitoistakerroksiset omako-
titalot valmistuivat pddosin vuosina 1955-1957.
Kadun varrelle valmistui myds ajan rakentamista
edustava rapattu kerrostalo 1958. Omakotita-
loja rakennettiin talloin lisdksi Voionmaankadun
varrelle. Alueen sisadntuloa ja aukioita korosta-
vien kerrostalojen rakentaminen alkoi1960-luvulla

n kartano

Kuvat: Rahola

n pellosta kaupunginosaksi, iimakuvat 1946,1956,1966 ja 1974.

ja ne valmistuivat padosin vuosina 1961-1965.
Rakentamisen yhteydessa niiden kaavaa ja raken-
nusaloja tarkastettiin, joten kerrostalot edustavat
jo padosin ajan teollisempaa ja tehokkaampaa
rakentamista. Alueen maamerkkeihin kuuluva
huomattavan pitka rivitalo valmistui 1962 ja
vastaava toria rajaava kerrostalo 1965. Edellisen
vuosikymmenen rappaus vaihtui elementteihin
ja punatiilen kdyttoon julkisivussa. Alkuperdisen
kaavan mukaan toteutui l&hinnd Tuularikadun
kaksikerroksiset kerrostalot.

Kaupunginosaa laajennettiin  kaavoittamalla
vuonna 1960 Voionmaankadun itdpaahan omako-
titontteja. Matalat, Puutalo Oy:n omakotitalot
valmistuivat padosin vuosina 1962-1963. Niiden
pohjoispuolelle, Piikahaan puiston reunaan
rakennettiin 1970-luvun lopulla pieni ns. sveitsi-
ldistalojen omakotiryhmad. Alueen eteld- ja itdra-
jan muodostavat Nokian moottoritie ja Tesoman
valtatie valmistuivat 1960- ja 1970-luvun vaih-
teessa.

Julkisesta rakentamisesta toteutui alueen
itdpaan laajennusosaan vuonna 1961 valmistu-
nut lastenkoti. Alueen keskustan muodostavan
torin reunalle kaavoitetulle julkisen rakennuksen
tontille valmistui pdivakoti vuonna 1992. Tall6in
rakennuksen sijoittelua muutettiin, jolloin alku-
perdisen kaavan toria rajaava idea katosi. Alueen
eteldrajan muodostava Nokian moottoritie
valmistui 1960-luvun jalkipuoliskolla ja Pyhdjarven
rantaan ja katkaisi alueen vanhan yhteyden vesis-
toon.




Asemakaavat

Kuva: Raholan asemakaavan laajennukset keskustan itdpuolelle, ark. Aaro Alapeuso, vahvistettu 1960.
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4.3.2 Maisemarakenne

Raholan alue sijoittuu maisemarakenteessa harju-
alueen ja ranta-alueen rajavydhykkeelle, vanhalle
viljelyalueelle. Alue rajautuu pohjoisessa Tesoman
harjuun. Eteldssa rajaavana tekijana on pyha-
jarven rantaa kulkeva moottoritie. Alue nousee
kauttaaltaan pohjoisen suuntaan melko tasaisesti
15-20 metrin verran, joskin Piikahaan puistoalueen
kohdalla maasto kohoaa muuta aluetta huomatta-
vasti jyrkemmin.

Raholan rakennukset sijoittuvat loivasti laskevaan
maastoon siten, ettd suurimmat rakennusmassat
jadvat rinteen yldosiin seka keskeisen kulkuvaylan
varsille. Perhekoti kdtkeytyy Piikahaan puistoalu-
een reunalle, mden alle. Katuun linjattu pientalo-
jen nauha madrittelee 13hi6n rakennetun alueen
eteldareunaa. Tampereen kaupungin taimitarha
toimii vehredana suojavyéhykkeend moottoritien
ja asutuksen valilla.

Seka maiseman eheyttd etta toiminnallisuutta
hairitsevat Raholassa ylikasvaneet liikennevay-
lat, joiden keskelle 13hi6 jaa loukkuun. Alkuperai-
sessa kaavasuunnitelmassa alueelle on osoitettu
saapuminen kolmesta eri suunnasta, jolloin tiet
olisivat kohdanneet lopulta Raholan keskusauki-
olla. Vaylien kasvun vuoksi myds liilkennemelu on
alueella monin paikoin voimakkaasti Iasna.
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Raholan profiili erottuu parhaiten katsottuna
suoraan eteldsta Pyhdjarveltd. Moottoritielle-
kin alueen rakennukset erottuvat jonkin verran,
joskin 13hinna vain lehdettomaan aikaan. Kesalla
meluvallien yhteydessa oleva runsas kasvillisuus
peittad tehokkaasti takana olevat rakennukset.
Myds jarvelld nakymat avautuvat kauaksi rannasta
korkean puuston vuoksi. Nokiantien suuntaan
alue esiintyy hyvin vahvasti ja hahmottuu selvdsti
omana kokonaisuutenaan.

4.3.3 Aluerakenne

Idea:

Raholan tarkastelualue noudattelee 1950-luvun
|ahidrakentamisen monia perusajatuksia: asun-
tokanta on hyvin monipuolista, ja palvelut on
keskitetty alueen sisdantulovdylan yhteydessa
olevalle aukiolle, jossa alueen kadut kohtaavat.
Katuverkko seuraa maaston suuntia, ja rakennus-
ten sijoittelussa on tavoiteltu valjyytta. Keskusau-
kio liittyy alueen sisdiseen puistovyéhykkeeseen,
ja myds Pyhdjdrven ranta virkistyspaikkoineen on
[ahella. Kehittyva tieliikenne ndkyy jo erillisena
liikennealueena, joka lienee tarkoitettu linja-auto-
jen kdantopaikaksi.

Lahion kolme keskeista rakenteellista elementtia

ovat:

e Rajattu kaupunkimainen keskusaukio Jurvanka
dun taitepisteessa

¢ Asuinrakennusten avoimet, ilmavasti suunnitel
lut korttelit

e Piikahaanpuiston ja perhekodin maisema

MAISEMARAKENNE

selanteet

harju

seldnne, valkoinen alue
laaksoa tai loivaa rinnetta
joki

jarvi

pastie

maiseman solmukohta
kallioperan ruhjelinja
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Raholan selkdranka ja ydin on Jurvalankatu,
jonka varrelle ja Iaheisyyteen alueen tehokkain ja
korkein rakentaminen keskittyy. Aukion rakennus-
ten sijoitteluratkaisuilla on tavoitettu melkeinpa
kaupunkikeskustamainen  tunnelma.  Aukion
pohjoisreunalla oleva, vasta 1992 rakennettu
paivakoti liittad keskustan koilliseen avautuvaan
Piikahaan puistoalueeseen. Asuinrakennusten
korttelit sijoittuvat katuverkon viliin jaaviin solui-
hin ja noudattavat pddosin avointa kortteliraken-
netta. Lahion asemakaavasuunnitelma on laadittu
1950-luvulla, ja sitd on 1960-luvulla toteutettaessa
muuteltu korttelikohtaisesti vastaamaan ajan
trendeja ja mitoitustarpeita.

Katuverkko

Tarkastelualue rajautuu reunoiltaan erityyppisiin
katuihin ja teihin: Sisdisenda padkatuna toimi-
valle Jurvankadulle kdydaan alueen pohjoislaitaa
madrittavalta Nokiantieltd. Raholan Ita- ja etela-
reunoja madrittavat Tesoman valtatie ja valtatie
12, joilta on myds alkuperdisessa kaavasuunnitel-
massa osoitettu yhteydet Raholaan. Kaikki sisaan-
tulovaylat olisivat suunnitelman toteutuessa
johtaneet Raholan aukiolle, jonka merkitys olisi
korostunut entisestddn. Kaavan toteutusvai-
heessa yha vilkasliikenteisemmiksi kasvaneet
tielinjat on kuitenkin alitettu kevyen liikenteen
alikuluin. Alkuperdinen kaavasuunnitelma ei ole
tdysin kestanyt yksityisautoistumisen vallankumo-
uksen seurauksia. Seurauksena myds liikenteen
melu on lasnd hairitsevasti mm. Piikahaan puis-
tossa. Raholan lansireunana toimiva Jurvankadun
l[antinen rinnakkaisvayla Pukkisaarenkatu on sen
sijaan oivallisesti tarjonnut tartuntapinnan alueen
laajenemiselle 2000-luvulla.

Raholan sisdinen katuverkko on luonteeltaan
melko yksinkertainen ja kaaviomainen. Aluera-
kenne ei varsinaisesti ole aukiolta sormimaisesti
levidvd, mutta sen tyyppista ajatusta on suun-
nittelulla karkeasti haettu. Kevyen liikenteen
yhteyksid alueen osien halki on useita, mutta itse-
ndista kulkuverkostoa ne eivat muodosta. Osin
1960-luvun taitteessa toteutettu katuverkosto
on mitoitettu hyvin levedksi, ja keskeisilla vaylilla
on myds jalkakaytdvat. Jurvankatua reunustavat
molemmin puolin liikenteenjakajakaistoille istute-
tut puurivit.

Paikoitusta on Raholassa jdrjestetty runsain
mitoin kadunvarsille, aukioille ja parkkipaikoille
seka rakennusten pohjakerroksissa ja erillisissa
rakennuksissa oleviin autotalleihin. Yksityisau-
toistumisen aikakausi ja samanaikainen suuren
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maaltamuuton ajan rakentamisen tehostamisajat-
telu nakyvat edelleen katukuvassa. Yksi alkuperai-
sessa kaavasuunnitelmassa esitetty Jurvalanauki-
olta lanteen suuntautuva katu on mitoitussyista
jatetty kokonaan rakentamatta.

Rakennusmassat

Raholan korttelien suunnittelu on tyyliltadn hyvin
riekaleista: Kukin korttelialue koostuu oman-
laiseensa typologiaan nojaavasta itsendisesta
rakennusryhmasta. Vaikutelmaa korostaa alkupe-
rdisen kaavasuunnitelman muutokset 1960-luvulla
tarpeen mukaan, korttelialue kerrallaan. Kayt&ssa
on monia rinnakkaisia ja paallekkaisia koordinaa-
tistoja, joiden suunnat perustuvat pohjimmil-
taan maiseman linjoihin. Rakennukset sijoittuvat
usein hieman viistosti katuun ndhden. Karkeasti
voidaan sanoa, etta rakennusten koko pienenee
joka suhteessa alarinteen suuntaan laskiessa. Ippi-
senkadun eteldpuolen yhtendiseen linjaan rajau-
tuva pientalorivi muodostaa taajamalle selkedn
eteldrajan. Taimitarha on jatetty ehdottoman
rakentamattomaksi suojavydhykkeeksi valtatien
vierustalle.

Julkinen rakentaminen

Raholan palvelut ovat keskittyneet lahiéperiaat-
teiden mukaisesti Jurvalanaukiolle ja Jurvanka-
dun sisdankdynnille. Aukiolla on liiketiloja seka
kerrostalojen kivijaloissa ettd erillisissa matalissa
liikerakennuksissa. Alueen lilkketoiminta on sdilyt-
tanyt elinvoimaisuutensa, ja kaikki liiketilat ovat
edelleen kaytdssd, joskin paivittdistavaraliikkeet
ovat siirtyneet alueen ulkopuolelle suurempiin
yksikoihin. Torialue on muutettu parkkipaikaksi ja
sitd on maisemoitu puuistutuksilla.

Piikahaan puiston kupeessa, suojaisella paikalla
rinteen alla on Raholan perhetukikeskus. Raken-
nuksen ymparisté on monin paikoin melko pusi-
koitunutta. Alkuperéisessad kaavasuunnitelmassa
osoitettu Ippisenkadun ja Voionmaakadun haaran
yleisten rakennusten kolmiomainen tontti on
edelleen rakentamaton. Alueella voisi olla otolli-
sia paikkoja kaupunkirakenteen eheyttamiselle ja
tiivistamiselle.



4.3.4 Rakennukset ja korttelit

Raholan asuinalueen rakennuskanta on hyvin
monipuolista ja siind ndkyy rakentamisen taite-
kohta kdsitydvaltaisesta teollisempaan rakennus-
tapaan. Alueen pientalot ovat valtaosin vahdelei-
sid kdsityOvaltaisen jdlleenrakennuskauden tyyp-
pitaloja 1950-luvun loppupuolelta tai 1960-luvun
alun matalaa, teollista puutalotuotantoa edus-
tavaa rakentamista. Kerrostalot ovat 1960-luvun
alusta, ja niissa toistuvia teemoja ovat tiilipinnat
ja ruutuelementit, peltikattojen muotoilut, mata-
lammat siipirakennukset seka maantasokerrosten
autotallit. Yksityisautoilun yleistyminen nakyy
katukuvassa monilla eri tavoilla jarjesteltyina
paikoitusratkaisuina.  Keskusaukion katukuva
on kaupunkikeskustamainen. Raholan julkisia
rakennuksia ovat Piikahaan puiston laidalla oleva
vuonna 1961 rakennettu perhekoti ja keskusauki-
oon liittyva pdivakoti 1990-luvulta.

Julkiset rakennukset

Yksikerroksisen perhekodin arkkitehtuurissa on
monia 1960-luvun taitteen kerrostaloarkkiteh-
tuurille tyypillisid aiheita. N&itd ovat rakennusten
tiilipaddyt, vaakasuunnan korostaminen vdrisa-
vyin sekd kattomuodoilla leikittely. Ajan hengen
mukaisesti matalan, maisemaan sulautuvan
rakennuksen suunnitteli vuonna 1960 kaupun-
ginarkkitehti Jaakko Ilveskoski. Kaiken kaikkiaan
rakennuksen ilmeestd ja tunnelmasta on tavoi-
teltu mahdollisimman kodinomaista, mika tekee
kohteesta arkkitehtuurihistoriallisessa mielessa
kiinnostavan.

Jurvanaukion laitaan sijoitetulle julkisen raken-
nuksen tontille vuonna 1994 rakennetussa pdiva-
kodissa on tiiliverhoiltu julkisivu, mika liittda
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rakennuksen osaksi keskusaukion tiilijulkisivuja.
Alkuperdisessa kaavasuunnitelmassa rakennus
on osoitettu rajaamaan aukion pohjoisreunaa.
Toteutuksessa on kuitenkin pdadytty aivan toisen-
laiseen ratkaisuun, todennakéisesti ilmansuunnal-
lisista syista.

Kerrostalot

Raholan kerrostalojen korkeudet vaihtelevat
kahdesta kuuteen kerrokseen ja niiden arkkiteh-
tuurissa [6ytyy aiheita 1960-luvun taitteen molem-
min puolin. Rakennustenja pihojen suunnittelurat-
kaisuissa nakyy voimakkaasti seka maaltamuuton
kiihtyminen etta yksityisautoilun vallankumous.

1960-luvun alkupuolella toteutuneen keskusau-
kion ymparillda olevien rakennusten keskeinen
teema on valkoinen tehostevdri vaakasuuntaisissa
rakennusosissa. Puhtaaksimuuratut tiilipinnat
linkittavat keskusta-alueen ilmeeltadn Tampereen
keskustaan. Alueelle ehkad leimallisin rakennus on
pitka Jurvankatua rajaava kerrostalo, joka taittuu
kadun mukana aukion eteldpddssa. Aukion ympa-

S

Kuva: Entinen lastenkoti toimii nykyisin perhetukikeskuksena



rilld on liiketiloja seka rakennusten maantasoker-
roksissa ettd uutta kaupan tilaa edustavassa eril-
lisissa yksikerroksisissa liilkerakennuksissa. Kaikki
liiketilat ovat kdytdssa ja vaikuttavat elinvoimai-
silta.

Jurvankadun varrella on aukiota reunustavien
kerrostalojen lisdksi monta muuta typologialtaan
erilaista asuinkerrostaloa. Varhaisimmat raken-
nukset vuodesta 1958 Idhtien ovat tyyliltadn hyvin
pelkistettyja ja kauttaaltaan vaaleaksi rapattuja.
1960-luvulla rakennettuihin niin ikdan vaaleansa-
vyisiin elementtirakennuksiin on sen sijaan haettu
elavyyttad ja julkisivujen jasentelyd sisaanvedetty-
jen asuntokohtaisten parvekkeiden keinoin. Torin
itareunaa rajaavan edelleen muurattuja julkisivuja
edustavan huomattavan pitkan asuin- ja lilkeker-
rostalon suunnittelivat arkkitehdit Olavi Heikkild
ja Tauno Salo.

Voionmaakadun ldnsipadssd on pitkdnomaisista
kerrostaloista ja pistetaloista koostuva 3-6-kerrok-
sinen aluekokonaisuus, jolla on yhtendinen julki-
sivujen vdrimaailma ja samanlaiset julkisivuille
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jatkuvat peltikattojen aiheet. Kaavamuutoksella
vuosina 1962-1963 rakennettujen lamellitalojen
paddyissa on levein vdlein uritettu rappaus ja
puna- ja keltatiilten vdrejda muistuttava rappauk-
sen vdriskaala. Pohjakerroksissa on autotalleja,
tien viereen on rakennettu myds erilliset matalat
autotallirakennukset, ja autopaikkoja on myds
sisdpihojen parkkialueilla. Korkein lamellitalo
sijaitsee I1dhimpana Jurvanaukiota.

Voionmaankadun toisella puolen olevissa mitta-
suhteiltaan siroissa vuonna 1964 rakennetuissa
pistetaloissa korostuvat pystysuuntaiset aiheet.
Rakennukset on aseteltu harkitusti paailman-
suuntien mukaisesti vallitsevan arkkitehtuuri-
teorian mukaan. Jdlkeenpdin samaan kortteliin
rakennettu variaatio pistetaloista ei ole saavut-
tanut alkuperdisten vertaista siroutta. lImeeltaan
pelkistettyihin ja keveisiin rakennuksiin on tuotu
parvekeremontin yhteydessa raskas parveke-
elementti uudemmalta ajalta. Alun perin rivitalo-
jen ja lamellitalojen kokonaisuudeksi tarkoitetut
korttelit muutettiin rakennusvaiheessa huomatta-
vasti tehokkaammaksi.

Kuva: Raholan keskusaukio ja sitd rajaavia asuin- ja liikerakennuksia. Kaupan pyrkimys omaan rakennukseen toteutui Raholassa
torin matalassa liikerakennuksessa vuonna 1963.

Kuva: Voionmaankadun piste- ja lamellitaloja. Pistetalojen julkisivua hallit-
see uusi, raskas parvekeratkaisu ja lamellitalot ovat saaneet perusparan-
nuksen yhteydessd uuden levypinnan. Rakennukset ovat sijoitettu viljdsti
kortteliin ja korkein lamelli sijoittuu Raholan keskustan tuntumaan. Jul-
kisivuiltaan uudistettujen rakennusten katutilaa hallitsevat autot, asfalt-
ti ja autotallirakennukset. Alkuperdisen kaavan matalat rivitalot, parita-
lot ja lamellitalot korvannut kokonaisuus edustaa Raholassa selkeimmin
1960-luvun muutosta.
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julkisivuja hallitsevat ylemman kerroksen suuret
parvekkeet ja ikkunapinnat. Vaikkei rivitalo tdysin
toiminnallisesti istu sitd ymparoiviin katuun ja
puistoon, on rakennuksella kuitenkin kiinnosta-
vuudessaan kuriositeettiarvoa.

Ippisen- ja Voionmaankadun 1950-luvun
pientalot

Valtaosa alueen pientaloista on perinteisia jal-
leenrakennuskauden kasity&valtaisia tyyppitaloja.
Yleista rakennusten julkisivuarkkitehtuurille on
vaalea rappaus tai pystylaudoitus. Rakennukset

Kuva: Tuularikadun kerrostaloja, rakentamisen tehostuminen ja autoi-
lun kasvu ndkyvidt rakennuksen lisdksi katutilassa ja parkkialueena.

Tuularinkadun ja Nokiantien vdlinen korttelin
kaksi kerrostaloa valmistuivat vuosina 1963 ja
1964. Kerrostalokortteli muodostaa Raholan julki-
sivun Nokiantien varrella. Kortteli edustaa myds
ajalle tyypillista asemakaavamuutosta. Alkupe-
rdisen asemakaavan kolme matalaa, rakennus-
massaltaan porrastettua kerrostaloa muuttuivat
toteutusvaiheessa kahdeksi suorakaiteen muotoi-
seksi korkeaksi kerrostaloksi. Rakennusten ruutu-
elementit ja pohjakerroksen autotallit edustavat
siirtymista 1960-luvulle. Kerrostalot suunnitteli
osuusliiketoimintaan kuuluva KK:n Asunto-osasto.

Tuularinkadun ja Piikahaan puistoon johtavan
kevyen liikenteen vdylan valissa on nelja alkupe-
rdisen asemakaavan mukaan rakennettua kaksi-
kerroksista kerrostaloa, jotka ovat tavanomaisen
1950-luvun lamellitalon variaatioita. Rakennerat-
kaisut ja julkisivumateriaalit vaihtelevat rakennuk-
sittain puusta betonielementtiin. Vanhin raken-
nuksista henkii 1950-luvun alun eldmdntapoja ja
arvoja, uusin kurkottaa jo ranskalaisine parvek-
keineen ja autotallikerroksineen paljon moder-
nimmalle ajalle. Rakennukset liittyvat puistokais-
taleeseen huomattavasti luontevammin kuin
niita vastapaatd oleva pitka alkuperdisen kaavan
vastaisesti toteutettu rivitalo.

Huomattavan pitka rivitalo valmistui vuonna 1962
ja sen suunnitteli arkkitehti Matti Hakuri. Rivitalo
korvasi alkuperdisen kaavan viisi kaksikerrok-
sista pienkerrostaloa. Kahdesta rakennuksesta
muodostuva kokonaisuus liittyy yhteen keskelld
olevalla lampdkeskus- ja huoltorakennuksella.
Kadun suuntainen rivitalo laskee rinnettd pitkin
puolen kerroksen verran, mikd ndkyy mm. raken-
nuksen poikkeavassa kattomuodossa. Asunnoilla
on sekad yksityiset etu- etta takapihat. Etupihoja
hallitsee ajo autotalliin, takapihoja korkeat piho-
jen vadliset aidat. Vaaleassa mineriittipintaisessa
rakennuksessa on myds vaaleat tiilipaadyt. Katu-
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ovat usein kellarillisia ja puolitoista kerrosta kor-
keita seka harjakattoisia. Kellareissa on usein au-
totalli, ja sisadankaynti on jarjestetty kuistin kautta.
Rakennukset ovat ilmeeltadn hyvin pelkistettyja.
Rakennusten vaihteleva sijoittelu tonteille, yksi-
tyiskohdat, vehredt puutarhat ja kapea katutila
synnyttavat tyypillisen 1950-luvun alkupuolen
omakotialueen.

Ippisenkadun 1960-luvun pientalot

Omana kokonaisuutena pientaloalueesta erottuu
vuonna 1962-1963 rakennettujen yksikerroksisten
pientalojen kortteli Ippisenkadun itdpadssa. Teol-
lista talotuotantoa edustava, arkkitehtonisesti
arvokas kokonaisuus on sdilynyt hyvin alkuperai-
sessd asussaan. Rakennuksissa on pastellisavyi-
set vaakasuuntaiset julkisivulaudoitukset. Seka
pientalot ettd tonttien rajat on asetettu viistosti
katuun nahden. Rakennusmassoihin on tehty
pienet nykaykset, joilla on saavutettu arkkitehtuu-
riin lisdd pienipiirteisyyttd. Alueesta haluttiin saada
ajan hengen mukaisesti yhtendinen, joten kaava
madritti rakennusvaihtoehdoiksi kolme Puutalo
Oy:n suunnittelemaa talotyyppid. Kaupungin
omistamien tonttien vuokraajaksi tuli Puutaloyh-
ti6. Tonttien rakennuttajalla oli mahdollisuus valita
samantyyppisista vaihtoehdoista Puutalo oy:n ns.
Maijantalon, Matintalon tai Markuntalon valilta.
Rakennukset liittyvat 1950-luvulla alkaneesta
suuntauksesta, jossa rakennuksen tuli sopeutua
mahdollisimman hyvin maisemaan. Puutalo oy
aloitti toimintansa vuonna 1940. Vastapaata tyyp-
pitaloaluetta on 1970-luvn kakikellomaisia jyrkka-
kattoisia pientaloja, jotka katkeytyvét rinteeseen
kasvillisuuden joukkoon.



Kuvat: Rivitalon huomattavan pitkd julkisivu, jonka katkaisee vain ldimpdkeskus edustaa materiaaleiltaan, hengeltddn ja suhteeltaan katuun
sekd puistoon selkedsti 1960-luvun autoistuvada ja teollistuvaa maailmaa edustavan kokonaisuuden. Ajalle tyypillistd ovat ikkunanauhat, kahi-
tiili, tummat puuosat, julkisivulevyt, pohjakerroksen autotallit, leved autotie, kapeat jalkakdytdvadt ja selked raja Raholan keskuspuistoon.
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Kuvat: 1960-luvun teollisesti tuotettujen tyyppitalojen pientaloalue muodostaa jatkeen 1950-luvun alueelle, tuoden selkedsti esiin 1950-luvun
lopulle ajoittuvan muutoksen rakentamisessa, kaupunkikuvassa ja kaavoituksessa.
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4.3.5 Viheralueet

Raholan selvitysalue on rakenteeltaan monipuoli-
nen. Alueella on kerrostaloja, omakotitaloja seka
rivitaloja. Alueella on myds pinta-alallisesti paljon
asemakaavoitettua viheraluetta, joka on ldhes
kokonaan 1950- ja 1960-luvun kaavojen mukaisia.
Viheralueista suurin ja painoarvoisin on alueen
koilliskulman haltuunsa ottava Piikahaan puisto-
alue.

Lahiokeskusta muodostuu Jurvankadun ja silla
olevan aukion varrelle. Padkatuun tavoiteltu puis-
tokatumaisuutta istuttamalla kadun molemmin
puolin kaupunkityyliset puurivit. Muuten ydinkes-
kustan viherympéaristé on melko niukkaa. Kerros-
taloalueiden pihat ovat rakentumisajankohdalle
tyypillisesti hyvin avoimia ja laajat nurmipintaiset
alueet yhdistyvat saumattomasti yleisiin viher-
alueisiin. Rakennusajankohdan erot ovatkin hyvin
havaittavissa joissakin kohdissa, kun avoimet
piha-alueet muuttuvat nopeasti pensasaidoilla
rajattuihin.

Ippisenkadun varren pientaloalue on katundky-
miltdan varsin perinteista rintamamiestaloaluetta.
Tontit on rajattu leikatuin pensasaidoin ja kasvil-
lisuus on melko runsasta ja suureksi kasvanutta.
Kaupungin taimitarha alkaa pientalorivin takaa ja
muodostaa valivydhykkeen ennen moottoritietad.

Piikahaka

Raholan selvitysalueen koko pohjoispuoli, Voin-
maankadun ja Nokiakadun vdli on taas hyvin
suurelta osin puistoaluetta. Alueen vehredna
keskuksena toimii Piikahaka, joka on Raholan
kartanon entinen lammashaka. Alue on osoitettu
Tampereen kantakaupungin ympdrist6- ja maise-
maselvityksessd (2007) merkittavaksi viherverkon
osaksi. Alueen l3pi kulkee paljon sorapintaisia
ulkoilureittejd, jotka ovat yhteydessa Pyh&jarven
rantaan saakka. Puusto on hyvin runsasta, mutta
aluskasvillisuus  kauttaaltaan pelkkda@ matalaa
ruohikkoa ja heinikkoa. Lisdksi puusto on padosin
korkeita mantyjd, joiden oksistot ovat hyvin
korkealla. Tastd syystd puistossa on hyvin avoin
tunnelma. Puistoa reunustavien teiden suuntaan
ei toisaalta ole minkdanlaista nakésuojaa, mikd
tekee alueesta hieman rauhattoman. Piikahaka on
lisaksi luonnonsuojelualue.

4.3.6 Asemakaavan toteutuneisuus

Vanhan Nokiantien varteen, entiselle Raholan
kartanon pellolle sijoittuvan Raholan kaupungin-
osan kerros-, rivi- ja omakotitaloja kasittaneen
asemakaavan laati Katri Kaki ja se vahvistettiin
vuonna 1955. Kaava-aluetta laajennettiin 1960 ja
1961 Aaro Alapeuson laatimilla asemakaavoilla
alueen itdpuolelle, johon sijoittuivat Piikahaan
puisto, Voionmaankadun varren pieni omakoti-
alue ja koulukodille varattu tontti.

Raholan alkuperdinen korttelijako ja katuverkosto
on paapiirteissaan toteutunut. Erityisesti 1950-
luvun asemakaavan keskeiset osat, sisadantulo,
tori, lilkennealue ja niitd rajaava rakennuskanta
keskeisine viheralueineen ovat toteutuneet, joskin
1960-luvun rakentajien toivomuksista tehdyt
kaavamuutokset ovat muuttaneet alkuperdisen
kaavan rakennusten monipuolista mittakaavaa,
massoittelua ja rytmitysta yksinkertaisemmaksi.
Myds rakentamisen kytkeytyminen viheralueisiin
muuttui 1960-luvun muutoksissa. Alueen etela-
reunan muodostava 1950-luvun pientaloalue ja
sen jatkeena oleva 1960-luvun ja Alapeuson suun-
nittelema tdydennysalue ovat toteutuneet alku-
perdisen suunnitelman mukaan.

Ydinkeskustan muutoksia ovat [dhinna torin
pohjoisreunan julkisen rakennuksen toteutu-
minen vasta 1980-luvulla erityyppisend ja torin
luoteiskulman viheralueen supistuminen kort-
telin muutosten johdosta. Raholan keskustan
lansipuolelle, Voionmaankadun varrelle jaaviin
kortteleihin 3046 ja 3044 on tehty merkitta-
vid muutoksia. 1961 tehdyllda kaavamuutoksella
matala rivi- ja paritalojen kortteli (3046) muutet-
tiin kerrostalojen alueeksi, johon oli mahdollista
rakentaa kaksi kolmikerroksista ja yhden kuusi-
kerroksisen kerrostalon. Kadun pohjoispuolen
korttelin (3044) pitkdt ajan tapaan porrastetut
kolmikerroksiset lamellitalot muuttuivat 1963 ja
1967 tehdyilla kaavamuutoksilla kolmeksi pisteta-
loiksi ja yhdeksi kerrostaloksi. Pistetalojen tonttiin
liitettiin osia puistosta, jolloin viheralueen yhteys
keskustan aukioihin heikkeni.

Raholan pohjoisosaan jadvassa korttelissa nro
3050 alkuperdiseen kaavaan kuuluvat kolme
matalaa, porrastettua lamellikerrostaloa korvat-
tiin vuonna 1962 tehdyssa kaavamuutoksessa
kahdella korkeammalla ja yksinkertaisemmalla
kerrostalolla, jotka ruutuelementeistd rakennet-
tuina edustavat jo tehokkaamman lahidrakenta-
misen piirretta Raholassa. Torin itapuolella, Voion-
maankadun varrella korttelissa 3052 olleet viisi
kaksikerroksista asuin- ja liiketaloa muuttuivat

79



ueelUNNS UBBWE}}I0SO Uudjonu s o
nnyjel ojsind 1] sAajyA-/anjelayin ek Thwest

Leisnysexnyid, uejoyey (z)

TN
H exeueuid (1) IR WY VYT 5

LA
A |

1 111184 UdaluaMII|udAAS) usuleluldil}|eiSYy meman

11}1924N[103|N uBUuIelUIdBIOS auuu=

= ‘eolsiiedwAlayliA usanje eso uo el ellAA} s ik k cpemmet
X1 -snuuadeusueylid uepyoyuelesnuuaiel UInAYy b il i .
eelseAny ejol ‘eso uljjuo} Iej} 1}j3Uo | e R o e A .?‘..‘J"M-
sAaiyk \ S 'l S 8

-18yIA 18]} @njelaylA galie) 13sasl|ean|v [

‘BllAA} uepyoyuelesnuuadelulinAy eelseAny
exol ‘oisind 1e} anjesayia eaenton [

T _'..L\—‘

Ll.‘il. Ll

......

MR
DX ™.
e " ﬁo&.—m—._ 2 Ahed
“tts, o B
5 i

uss?
KON =

]ll'l!“““lil!

0 "'""_"_lll_l

i tmeirst ; .

4 ‘ i -
...__rv - ‘b -.llﬂlllll“ﬁ““n“l-lﬂlh:“l\-l\n S
..‘&_..uu P -.....I,ll.llll o

= .IJ., ﬂu,...,.,. K .__ = _m_mm.“

¢~ —raray

/A




1960 tontin omistajan toivomuksesta huomatta-
van pitkaksi rivitaloksi.

Liikennereittien ja uusien ldhididen rakentuessa
1960-luvulla alkuperdisessa Raholan kaavasuunni-
telmassa esiintyneestd kolmesta sisdankaynnista
toteutuu vain Nokiantien liittymd, Ippisenkatu.
Voionmaankatu ja Jurvalankatu jaavat umpika-
duiksi, jotka padtyvat moottoritiehen ja Tesoman
valtatiehen.

4.3.7 Kohteen arvot

Alueellinen yhtendisyys: ¢ o o

Rakennuskannan ajallinen yhtendisyys

Raholan tarkastelualue on suhteellisen lyhyen
ajanjakson aikana syntynyt hyvin monipuolinen
kokonaisuus. 1950-luvulla suunniteltu alue toteu-
tui padosin vasta 1960-luvulla, jolloin uudistuva
rakennusteollisuus ja  tehokkuusvaatimukset
muuttivat alueen ilmettd. Alueella on kaytetty
monia 1960-luvun taitteen rakennustypologioita;
kussakin korttelissa toistuu oma rakennustaiteel-
linen sdanndstonsa. Vaikka alue siind mielessa on
hyvinkin riekaleinen, on kokonaisvaltainen ajalli-
nen yhtendisyys ja monipuolisuus Raholan 13hion
keskeinen arvo.

Kaupunkirakenteen ominaispiirteet

Raholan tarkastelualueen rakenne noudattaa
selvad perusideaa: Jurvankatu on keskeinen
kulkuvayld ja tapahtumapaikka ja sita on pyritty
rajaamaan selkedsti kaupunkikeskustamaisella
rakentamisella. Ympardivat alueet sen sijaan on
sijoitettu melko vapaasti ja ilmavasti maastoon
kulkuverkoston varrelle. Keskusaukio kytkeytyy
ajan hengen mukaisesti kapealla viheryhteydella
suureen puistoalueeseen. Raholan luonnetta eris-
tettynd omana maailmanaan korostaa sen rajau-
tuminen vilkkaisiin liikennevayliin. Suuret tielinjat
aiheuttavat estevaikutusta ja meluhaittoja.

Paikallinen identiteetti: o «

Torin ympdrille keskittyvd punatiilinen ydin
korkeine ja pitkine rakennuksineen on alueelle
hyvin leimallinen. Toinen keskeinen elementti
on keskusaukiolta itadn kurottautuva Piikahaan-
puiston virkistysalue komeine puineen. Piikahaan
puisto kytkeytyy alueen vanhempaan, Raholan
kartanoon liittyvdan historiaan. Puistoon liittyy
lastenkoti, nykyinen perhekoti, joka pyrkii maas-
toutumaan maisemaan ja olemaan ulkoasultaan
kodinomainen. Raholan rakennuskannan moni-
puolisuus tuo rikkautta alueen identiteettiin.
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Alikulun kautta padstaan Pyhdjarven virkistysmai-
semiin.

Ympdristoarvot: o e

Suuri alueen laidalle sijoittuva puistoalue kuuluu
elimellisena osana 1950-luvun kaavoitusihantei-
siin. Keskusaukiolta Raholan koillisreunalle kurot-
tuva Piikahaanpuisto ei kuitenkaan jdasenny tai
rajaudu kaupunkikuvan kannalta erityisen onnis-
tuneesti. Liikennevaylien, Nokiantien, Tesoman
valtatien ja Nokian moottoritien melu on etenkin
alueen lansiosissa hdiritsevdd; melunsuojauksella
voisi ehka parantaa viihtyvyytta. Raholassa on
myds useita hoitamattomia alueita, jotka ovat
padsseet pusikoitumaan pahoin. Virkistysrei-
tistd ei muodosta tdysin toimivaa ja viihtyisaa
verkostoa. Alueen ympadristéarvot liittyvat Piika-
haanpuiston vanhaan puustoon, Jurvankadun
puuriveihin, Pyhdjarven rannan ldheisyyteen seka
omakotitonttien pihoihin. Piikahaka on puistoalu-
een lisaksi my&s luonnonsuojelualue.

Arkkitehtoniset arvot: ¢ o

Alueen pddkadun muodostavan Jurvankadun
varren arkkitehtuuri koostuu korkeista kerros-
taloista, ja niihin liittyvista matalista lisdosista.
Kaupunkikeskustamaista  Jurvanaukiota  on
onnistuneesti rajattu rakennuksin. Tyypillisid
aiheita aukion tuntumassa ovat punatiili, vaaleat
ja vaakasuuntaa painottavat rakennusosat seka
korostettu kattomaailma. Keskusaukion ohella
Raholan suurimmat rakennusyksikot sijoittuvat
tarkastelualueen pohjoisosiin, josta ne vahitellen
madaltuvat kohti eteldd ja rantaa. Pistetaloista,
lamellitaloista ja autotalleista koostuva kokonai-
suus Voionmaankadun varrella on hyvin tyypilli-
nen 1960-luvulle, joskin sen ilme on muuttunut
julkisivuremonttien tuloksena vdhemman tunnis-
tettavaan suuntaan. Piikahaanpuiston pitkd ja
suora rivitalo on aikakautensa kiinnostava ja edus-
tava rakennustaiteellinen kuriositeetti, joskin sen
liittyminen 1950-luvun ympadristé6n ei ole tdysin
luonteva. Samaa kokeilunomaisuutta voi ndahda
puiston toisella puolen olevissa kaksikerroksisissa
pienkerrostaloissa. Raholan tarkastelualueeseen
kuuluvat 1950- ja 1960-luvun pientalokorttelit ovat
tyyppitalopiirroksiin  perustuvien rakennusten
muodostamia selkeitd, yhtendisid ja arvokkaita
kokonaisuuksia.
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Aikakauden edustava asuinalue tai alueen osa, jossa alku-
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Raholan‘keskusta-alue ja Piikahaka: Raholan.alueen keskei-
nen sisddntulo, keskusta-aukiot'ja‘keskuspuisto sekd niihin
liittyvdt 'asuin- ja -liiketiloja sisdltdvdt kerrostalot edusta-
vat 1960-luvun muutoksista huolimgtta 1950-luvun asema-
kaavaan keskeisesti liittyvid elementtejd. Puistoon liittyvdt
pitkd'rivitalo ja lastenkoti edustavat yksittdisind kohteina
1960-luvun-alun hyvdd arkkitehtuurig.
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Raholan® pientaloalueet: Ippisenkadun 1950-luvun
puolitoistakerroksiset pientalot.muodostavat alku-

l d " laon arvoa perdiseen kaavaan-liittyvdn elementin, joka luo sel-
S kedn kontrastid aluekokonaisuuden keskustan muo-
1 NPI SUOSlTU dostaville., korkeille "kerrostaloille. Ippisenkadun
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pientaloalue ja siihen liittyvd kerrostalo edustaa sel-
keimmin 1950-lukua..lppisenkadun itdpddn matalat,
talotehtadssa rakennetut omakotitalot edustavat jo
iittymistd 1960-luvun teollisempaan katukuvaan.
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Arkkitehtonisesti arvokkailla alueilla
tulisi-pyrkid sailyttamdan korttelira-
kenne, viherymparistd ja rakennus-
ten alkuperdiset ominaispiirteet.
Virheelliset rakennusratkaisut pyri-
taan korjaamaan siten, ettd raken-
X nusten arkkitehtoniset arvot saily-
“Avat. Alueet ovat arkoja muutoksille.

Lamelli: ‘ja.

Ippisenkadun ellota “Pieni, Piik.'.afha-
kadn rajautuva, omdkotialue muodostaa oman,
1970:luvunkerrostlikan Raholan. asuinalueen
rakennuskdntaan: L e

Tuglarinkadun_kerrosta-\
lot:+ Elementtitekniikal- %
la toteutetut kaksi-ker-
rostaloa- "..muodostavat
Raholan: keskeisen julki:
sivun.alueen sisddnkayn-
nin-ja:Nokiantien:yhtey-
dessd.

" ima 4

VALKOISET ALUEET:

Alueilla, joille-ei ole osoitettu vari-
teemaa, tulisi ‘huomioida kaupun-
kirakenteellinen kokonaisuus. seka
rakennusten ' “.ja _lahiympdriston
ominaispiirteet.

e
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4.4 JARVENSIVU

Jarvensivun kaupunginosan rautatien ja lidesjar-
ven vdliin rajautuva vanha peltoalue rakennettiin
kansakoulua ja yksittadisia kiinteistojd lukuun otta-
matta vuosien 1954 ja 1964 valilla. Rakennuskanta
kasittdad kerrostaloalueen ja pientaloalueen, jotka
ryhmittyvdt alueen keskiosaan jadvdn puistoalu-
een ympdrille. Selvitysalue kattaa vain lansiosaan
keskittyvan kerrostaloalueen ja siihen liittyvan
1970-luvun pienteollisuusalueen. Radan pohjois-
puolelle sijoittuva ja aina 189o-luvulta nykypai-
viin rakennettu pientaloalue ei kuulu selvityksen
piiriin.

non laajoihin viljelymaihin. Kyldvainion pohjois-
puolellarantapellot rajoittuivat jyrkdsti nousevaan
Kalevankankaan harjuun. Tampereelta Haapa-
maen kautta Pohjanmaalle vieva ratalinja raken-
nettiin pellon ja metsan rajapintaan 188o-luvulla.

Jarvensivun  esikaupungin  alku  sijoittuu
1890-luvulle, jolloin Kyttdldn saneerauksessa
muuttamaan maaratyt asukkaat siirtyivat kaupun-
gin rajojen ulkopuolelle. Tall6in taajavakisia yhdys-
kuntia muodostui mm. Messukylddan kuuluvalle
Jarvensivulle, mista Jarvensivun rusthollin omis-

4.4.1 Alueen historia ja
rakentuminen

Pyhdjarveen lyhyen Viinikanojan kautta vetensa
laskevan lidesjdrven pohjoisranta ja osa eteldran-
taa kuuluivat keskiajalla Jarvensivun kylan maihin.
Kyldn muodostanut vyksindistalon rintapellot
keskittyivat rantamaisemaan, varsinaisen kyldaton-
tin sijaitessa ainakin 1700-luvulla pohjoisrannalla
rantapeltojen keskelld. lidesjdrven eteldrannalla
oli isojaosta alkaen kyladn kuulunut Nekalan talo,
joka myéhemmin kuului osana Hatanpaan karta-

taja vuokrasi tontteja Kalevankankaan kitukasvui-
sesta rinteestd rautatien pohjoispuolelta. Paikan
sai valita aluksi mielensd mukaan ja nopeasti
rinteen suuntaisesti levinneeseen yhdyskuntaan
rakentui noin 1000 nelién (5 kapanalaa) tontteja
noin sata. Jarvensivun koulu valmistui peltovai-
nion itapadahan vuonna 1909 ja sen lisdrakennus
1911.

1890-luvun asutus ja ajan asutukseen liittyvat
pienverstaat keskittyivat padosin radan pohjois-
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puolelle, yleensa rinteeseen muodostuneiden
tielinjojen varrelle. Radan eteldpuolelle, vilje-
lymaiseman lansireunalle sijoittui tiilitehdas ja
1900-luvun alkupuolella itdreunalle Jarvensivun
kansakoulu. Asutusta edusti [dhinnd nykyisen
Turjankadun pohjoispuolelle syntynyt pieni ryhma
palstatiloja. Lénsipadhan ns. Etu-Jarvensivulle
kehittyi tiilitehtaan jdlkeen 1920- ja 1940-luvulla
rakentunut laaja teollisuuskeskus, jonka keskeisia
toimijoita oli osuusliike Voiman elintarviketuotan-
non rakennukset. Jarvensivun omakotitontteihin
perustunut asemakaava laadittiin 1936. Tall6in
myds avoimina sdilyneet rantapellot olisi lohkottu
omakotitonteiksi. Kaupunkiin alue liitettiin 1922
ja kaupungin omistukseen Jarvensivun tila siirtyi

1949.

Sotavuosina rakentaminen vaheni Tampereella ja
kaikki kaupunkialueen pellot tarvittiin ruokahuol-
lon turvaamiseksi. Jarvensivun rantapellot olivat
sodan ajan vuokrattuna viljelypalstoiksi. Sotien
jalkeen kaupunginosan asemakaavaan tehtiin
muutoksia. Naissd suunnitelmissa rantapelloille
sijoitettiin 51 omakotitaloille tarkoitettua vuokra-
tonttia, yksi liiketontti ja kymmenkunta kerrosta-
lotonttia.

Jarvensivu ja tutkimusalue historiallisilla kartoilla

Kuva: karttaote vuoden 1909 Senaatinkartasta. Kaupungin rajan
ulkopuolelle sijoittuva Jdrvensivun esikaupunki keskittyi tdlléin van-
haan tapaan viljelyyn kelpaamattomalle alueelle, Kalevankankaan
rinteeseen, rautatien pohjoispuolelle. Tutkimusalueen ldnsipddssd oli
tdlléin alava, savipohjainen niittyalue, jossa toimi muutamia vuosia
1800-luvun lopulla tiilitehdas. Jdrvensivun rusthollin pihapiiri sijaitsi
rannasta tulevan tielinjan pddssd, vdlittémdsti radan pohjoispuolella.
Ldhde: Kansallisarkisto.

Kuva: Ote vuoden 1953 peruskartasta. Jdrvensivun peltoalue on vield
avoin. Etu-Jdrvensivun teollisuusalue sijoittuu lidesjdrven luoteiskul-
malle, Pohjanmaan radan molemmin puolin. Ldhde: Maanmittauslai-
tos.
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Uusi asemakaava ja selked keskusta
Jarvensivulle

Jarvensivun uuden asemakaavan pientaloval-
taisen kaupunginosan keskustaksi tarkoitetun
kaavan laati Tampereen asemakaavaosastolla
Aaro Alapeuso ja se hyvaksyttiin 1956. Kyseessa
olivuoden 1936 omakotikaavan ldansiosan muutos.
Alapeuson kaava edustaa ajan kaavoitusihan-
teiden mukaisesti pienen kerrostaloilla ja torilla
osoitetun aluekeskuksen, asumasolun idean
sovittamista kapealle radan ja vesiston rajaamalle
peltoalueelle.

Kaavassa 2-3 kerroksiset asuin- ja liikerakennuk-
sille tarkoitetut kerrostalokorttelit sijoittuvat
rannan ja rinteen suuntaisesti alueen keskustaan.
Padakadun muodostavaan Turjankatuun liittyy
tori ja viheralue, joka edustaa pienimuotoisena-
kin keskuspuiston ideaa. Kaavassa Turjankadun
kerrostalot esitetddn pitkind, porrastettuna
kolmikerroksisina lamellitaloina. Kaavamaarayk-
sid tarkistettiin kuitenkin jo kaavan vahvistamisen
yhteydessa ja tdll6in maaperdn huonon kanta-
vuuden vuoksi Turjankadun eteldreunan kerros-
luku korotettiin kolmesta kerroksesta kuuteen.
Kerrostalokortteleiden pohjoispuolelle sijoittuu
kaavassa pientalojen tonttialue, joka pohjautuu
vanhempaan 1900-luvun alun paikalla olleeseen
pientaloalueeseen.

Viheralueilla on vahva rooli kaavassa. Ne rajaa-
vat alueen selkeadsti irti ymparéivastd rautatie-,
vesisto- ja teollisuusalueympdristdsta. Asemakaa-
vaan olennaisesti kuuluvat aukio nakyy Turjan-
kadun levennyksend, liittyen kortteleiden vali-
seen puistoon. Toinen aukio muodostuu alueen
sisdisen padkadun muodostavan Turjankadun ja
Kuikankadun risteykseen. Risteyksen itapuolelle,
puistoalueen reunaan oli sijoitettu tontti julkiselle
rakennukselle, joka liittyy viereiseen, 1954 hyvak-
syttyyn omakotialueen asemakaavaan.

Kaavan vahvistamisen jidlkeen rakentaminen
alkaa kaupunginpuoleisesta korttelista. Sen kaksi-
kerroksiset puukerrostalot valmistuivat vuosina
1957-1962. Korttelin Turjankadun puolella olevat
kuusikerroksiset kerrostalot valmistuivat vuosina
1959 ja 1960. Kerrostaloihin ei kuulu autotalleja, ja
ajalle tyypilliset liiketilat sijoittuvat viela rakennus-
ten ensimmadiseen kerrokseen. Seuraavien Turjan-
kadun ja Kuikankadun risteykseen rakennettujen
kerrostalojen kohdalla kaava tarkastettiin. Tall6in
kaksi tonttia yhdistettiin ja rakennukset sijoitettiin
kohtisuoraan kulmittain. Aikaisemmassa kaavassa
esitetty torin eteldreunan kaareva rakennusosa

katoaa risteyksestd. Rakennuksiin liitetddn uutena
matala liikesiipi ja autotallisiipi. Kerrostalot valmis-
tuvat 1963 ja 1964. Turjankadun pohjoispuolella
oleva kolmikerroksinen kerrostalo valmistuu 1964.

Turjankadun ja Kuikankadun risteykseen, puis-
ton yhteyteen tarkoitettu visuaalisesti keskeinen
julkisen rakentamisen tontti muutettiin kerrosta-
lotontiksi ja sille valmistui 1973 kolmikerroksinen
elementtikerrostalo selkeine parkkialueineen.
Alueen lansipdadhan 1970-luvulla kaavoitetun pien-
teollisuusalueen neljd tuotantotilaa valmistuivat
vuosina 1973-1979.

Asemakaavan keskeiset katuaukiot ovat nykyisin
padosin parkkipaikkoina. Turjankadun katutilaa
on uudistettu 2000-luvulla istutuksilla ja mukula-
kiveykselld, jotka edustavat uutta elementtia kult-
tuurimaisemassa.

Rantaperkion kerrostalojen ldheinen yhteys
vanhempaan teollisuuteen katosi 2000-luvun
vaihteessa, jolloin alueen lansipuolelle sijoittuva
elintarviketeollisuuden keskittyma purettiin yksit-
taista lampokeskusta ja leipomoa lukuun otta-
matta kerrostalo- ja toimistotalojen tieltd. 1970-
luvun pienteollisuusalue muodostaa osaltaan
alkuperdiseen asemakaavaan liittyvan tyopaikka-
alueen.

7 I bl g

Kuva: Pellolle rakennetut ja kuusikerroksiksi korotetut Turjankadun ker-
rostalot muodostivat alkuperdistd suunnitelmaa vahvemman kiintopis-
teen pientaloalueen yhteydessd. Myéhemmin kasvillisuus on pehmentd-
nyt kerrostalojen asemaa maisemassa. kuva: llkka Laitinen 1976, Tampere-
seuran kuva-arkisto.
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vield rakennustyyppind jdlleenrakennuskauden rakentamiseen, etualalla vain kolme vuotta myéhemmin rakennettu kuusi-
kerroksinen, elementtirakenteinen, teollisilla materiaaleilla ja nauhajulkisivuilla varustettu kerrostalo katsoo jo kohti uut-
ta aikaa. Taloon liittyvd liike- ja autotallisiipi edustaa nousevaa elintasoa ja kaupan tilatarpeen kasvua, joka jo muutamaa
vuotta myéhemmin johtaa suuriin uusien pddteiden varsille sijoittuviin automarketteihin. Kuva: Pekka Halme 1963, Tampe-
re-Seuran kuva-arkisto.

Kuva: Sama paikka syksylld 2010. Julkisivun eteen istutetut kuuset tulevat aikanaan muodostamaan pystyelementin vah-
vasti horisontaalisessa julkisivussa.
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Kuva: Vuonna 1955 laadittu Jdrvensivun asemakaava
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4.4.2 Maisemarakenne

Jarvensivun alue on rakentunut jadkauden
muodostaman  Kalevankankaan  harjualueen
juurelle murroslaaksoon. Maasto nousee loivasti
lidesjarven  rantakadulta pohjoiseen  kohti
1880-luvulla rakennettua rautatietd, jonka jalkeen
rinne alkaa nousta melko jyrkdsti. Harju ja ranta
mahdollistavat voimakkaan maisemallisen otteen
alueen suunnittelussa ja rakentamisessa. Toisaalta
kapea ja suhteellisen voimakkaasti liilkenndity
kaistale on haastava alue asuinymparistélle.

Rakennukset on sijoiteltu avoimelle alueelle, josta
avautuu ndkymid aina kauas lidesjdrven toiselle
puolelle. Kerrostalot on sijoitettu rinteeseen
kahteen riviin. Takarivin kuusikerroksiset raken-

nukset ottavat roolin suurmaisemassa, kun taas
eturivissa olevat herkat kaksikerroksiset puutalot
luovat alueelle identiteettid 1dhempad tarkastel-
taessa. 1970-luvulla rakennettu betonielementti-
talo katkaisee yhteyden Turjankadun pddtteend
olevalta aukiolta Jarvensivun suureen puistoalu-
eeseen. Puisto liittyy lidesjdrven rantamaisemiin,
jotka ovat arvokasta luonnonymparistoa.

Tarkastelualueen kerrostalojen lisdksi suurmaise-
massa erottuvat ldhistdlle rakennetut uudemmat
kerrostaloalueet. Alue sulautuu nykyadn osaksi
rakennettua harjuympadrist6d, eikd erotu enaa
aivan yhta voimakkaasti omana kokonaisuute-
naan kuin vasta rakentamisensa jalkeen.

MAISEMARAKENNE
selanteet
harju

B seldnne, valkoinen alue
laaksoa tai loivaa rinnetta

— joki

. jErvi

—— padatie

f) maiseman solmukohta
—— kallioperan ruhjelinja
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Idea:

Rautatien ja lidesjdrven rannan viliselle alueelle
jadvaan Jarvensivun kaupunginosaan kuuluu nyt
tarkasteltavan kerrostaloalueen lisdksi omako-
tialueita seka suuri, maisemallinen 1950-luvun
hengessd suunniteltu puistoalue, jonka paate-
pisteessa on Turjalankadun aukio. Jarvensivun
kerrostaloalueelle luonteensa antava asema-
kaavasuunnitelma on vuodelta 1956. Alueen
keskeisimpia elementteja ovat pitkdnomaiset ja
ilmeeltddn massiiviset kuusikerroksiset kerrosta-
lot seka niiden edustalla olevat kaksikerroksiset
puukerrostalot. Kerrostaloalueen keskelld oleva
puistovydhyke jaksottaa kokonaisuuden kahteen
samansuuruiseen osa-alueeseen. Jarvensivun
yhdyskuntasuunnittelussa on vahva maisemalli-
nen ote. Ajan ideaali pitkista ja kapeista kerrosta-
lokortteleista kuvastuu Jarvensivulla hyvin.

Katuverkko

lidesrantaa pitkin kulkee rantavayldn lisdksi erds
[td-Tampereen keskeisimmistd kevyen liikkenteen
reiteistd. Rantavdyld muodostaa selkedn rajan
rakennetun ja rakentamattoman ympariston
vdlille. Paavaylalta kadnnytdan pohjoiseen hierar-
kiassa matalammalle katuverkolle, joka kerrosta-
loalueen osalta nojaa l[dhinnd maaston muotoja
seurailevaan ja aukioon padttyvaan turjankatuun.
Kerrostaloalue on luonteeltaan ulkosy6ttdinen;
pihat jadvat rakennusten vilisille alueille korttelin
sisaan.

Paikoitus on jdrjestetty Turjankadun varren levik-
keille ja erillisille parkkialueille. Myds autotalleja on
alueella runsaasti seka erillisissd matalissa raken-
nuksissa ettd kerrostalojen pohjakerroksissa.
Juuri 1950- ja 1960-lukujen taitteessa tapahtunut
yksityisautoilun vallankumous ndkyy alueella
selvasti. Katujen ja aukioiden monotoniset asfalt-
tipinnat ja rakennusten betoni korostavat vaiku-
telmaa autojen valtakunnasta. Kaksikerroksisiin
puukerrostaloihin ajetaan suoraan lidesrannasta,
mutta vaikutus ei ympariston vehreydestd, raken-
nusten pienemmastd tehokkuudesta ja materiaa-
livalinnoista joutuen ole yhta karu.

Rakennusmassat

Jarvensivun rakennuskanta on 1950-luvun ja 1960-
luvun taitteesta. Alueella on kahden tyyppisia
rakennuksia: Kaksikerroksisia puukerrostaloja
sekd kuusikerroksisia korkeita kerrostaloja. Pieni-
piirteiset puukerrostalot on sijoiteltu maastoon
valjasti, ja ne my0s sijaitsevat [ahinnd rantaa. Tiili-
ja betonielementtirakenteiset kuusikerroksiset

kerrostalot muodostavat puukerrostalojen taakse
ylarinteeseen massiivisen muuriaiheen. Suunnitte-
luajankohdalleen tyypillisen kampamaisen raken-
teen taustalla on tdssa tapauksessa asuinalueen
suojaaminen rautatien hairiéilta ja avaaminen
lidesjarven maisemiin hyvaan ilmansuuntaan.

Turjankadun aukio kauppoineen ja palveluineen
muodostaa pddtepisteen viereiselle maisema-
puistolle, tosin valiton yhteys katkeaa 1970-luvulla
rakennettuun betonielementtiseen asuintaloon.
Kerrostalojen ja radan vdliin jadva pientalo-
alue sekd radan ja jarven viliselld kapeimmalla
kohdalla oleva pienteollisuuskeskittyma muodos-
tavat omat pienet solumaiset rakennuskokonai-
suutensa.

4.4.4 Rakennukset ja korttelit

Jarvensivun rakennuskanta on 1950- ja 1960-luvun
taitteesta, keskittyen padosin alueen keskustan
kahteen kortteliin, joita erottaa pieni puistoalue.
Alueella on kahden tyyppisia rakennuksia: kaksi-
kerroksisia pienid lamellitaloja seka kuusikerroksi-
sia korkeita kerrostaloja. Nama erot tonttikohtai-
sissa rakennustehokkuuksissa heijastavat nope-
asti kehittynytta kaupungistumisen aikakautta.
Samalla voidaan huomata siirtyminen puusta
kasitydna rakentamisesta betonielementtiteolli-
suuteen. Jdrvensivun kerrostaloalueeseen liittyy
myds samaan aikaan suunniteltu pientaloalue ja
puisto.

lidesjarven kaksikerroksiset kerrostalot

Kerrostalot ovat kahdessa eri tavoin maastoon
asetellussa kolmen rakennuksen rivissd, joiden
kortteleita pieni puisto erottaa. Ajatuksena on
ollut asettaa lidesjdrven rannan Idheisyyteen eturi-
viin valjasti matalia rakennuksia, joiden lomitse ja
yli avautuu jarvimaisemia hyvaan ilmansuuntaan.
Rakennusten pihat ovat vehreitd ja puistomaisia.

Lansipuolen kortteleiden rakennukset ovat
Jarvensivulle hyvin tunnusomaisia ja henkivat
1950-luvun arvoja. Ne ovat mittasuhteiltaan tasa-
painoisia, ja istuvat maaston muotoihin kauniisti.
Rakennukset on sijoitettu ilmavasti kulma lides-
rantaa kohti, ja niiden rooli maisemaelementtina
korostuu saavuttaessa keskustan suunnasta
kaartuvaa tietd pitkin. Julkisivultaan roiskerapa-
tuissa tai laudoitetuissa vaatimattoman oloisissa
rakennuksissa on kellarikerroksissa autotalleja ja
liikehuoneistoja.
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Kuva: Jdarvensivun itdosan kerrostalokortteli

Vuonna 1960 rakennetuissa kolmessa rakennuk-
sessa on kaytetty samoja aiheita, mutta koko-
naisuus ei ole aivan yhta ehed. Rakennukset on
sijoitettu lidesrannan tien kanssa samaan koor-
dinaatistoon, ja niiden ymparistd on vahemman
jasentynytta.

Turjankadun korkeat lamellitalot

Vuosina 1959, 1960 ja 1963 valmistuneet kuusiker-
roksiset kerrostalot muodostavat kaksikerroksis-
ten kerrostalojen taakse melko kiintedan muurin,
jota jasentelevat rakennusten vilit ja 1950-luvun
kaavaan palautuvat nykdykset rakennusmassojen
osien linjaamisessa. Julkisivujen jasentelyssa ja
materiaaleissa nakyy rakentamisen teollistuminen
rakennusvuosien aikana. Kerrostaloille kuljetaan
autolla rakennusten pohjoispuolelta; Turjankatua
on levennetty aukiolla alueen keskiosassa siten,
ettd kaynti kortteleiden valissd olevaan puistoon
korostuu. Rakennusten mittakaava eroaa radi-
kaalisti niiden taakse jadvasta pientaloalueesta.
Toisaalta muuri myods tukahduttaa rautatiemelun
ennen lidesjarvea.

Ensimmaisend valmistuivat vuosina 1959 ja 1960
rakennetut tiilirunkoiset ja vaaleaksi rapatut

kuusikerroksiset kerrostalot maastoon viistosti
aseteltujen kaksikerroksisten puukerrostalojen
taakse. Rakennusten pohjoisjulkisivujen vahde-
leisyys henkii 1950-lukua ja antaa hyvin kaupun-
kikeskustamaisen vaikutelman. Samanhenkisia
rakennuksia on Tampereella mm. Amurin kaupun-
ginosan laitamilla. Eteldjulkisivujen aiheet kuten
vaakasuuntaisten elementtien korostaminen
varein, materiaalein ja nauhaikkunoin kurkottavat
jo 1960-luvulle. Rakennuksissa on asuntokohtai-

Kuva: Itdisen korttelin rapattuja kerrostaloja.
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Kuvat ylld ja alla vasemmalla: 1950-luvun kerrostalorakentamista.

i

set parvekkeet, jotka avautuvat lidesjarven ja
Viinikan kirkon maisemiin. Harjakatoissa on niukat
rdystadt. 1959 rakennetun kerrostalon materiaali-
maailma on niukka. 1960 rakennettuun taloon on
tuotu eldvyyttd puhtaaksi muuratuilla tiiliosilla.
Porrashuoneiden kohdalla on rakennuksessa pieni
sisddnveto, joka myds jasentelee suurta rakennus-
massaa. Maantasokerroksen liikehuoneistoa on
korostettu hienovaraisesti julkisivumateriaalilla ja
pienelld raystaalla.

Idanpuolisen korttelialueen massiiviset kerros-
talot ja Turjankadun pohjoispuolelle jaava yksit-
tdinen nelikerroksinen kerrostalo ovat raken-
nettu vuonna 1963-1964. Ne edustavat varhaista
elementtirakennustekniikkaa. ~ Paadyissd  on
kdytetty pesubetonia, joka oli aikansa muotituote.
Julkisivuissa on korostettu 1960-luvun modernis-
min hengessa vaakasuuntaa, vaikutelmaa nauha-
julkisivusta, voimakkailla varisdvyjen vaihtelulla.
Parvekkeet on vedetty sisdan julkisivusta, valkoi-
silla kaiteilla on rytmitetty onnistuneesti julkisivun
muuten monotonista raidallisuutta. Kerrostaloi-
hin liittyy matalat autotallirakennukset ja liike-
tila, jotka sulkevat korttelia entisestdan. Kaikissa
rakennusten osissa on samanlainen harjakatto.

Kuvat ylld ja alla oikealla: 1960-luvun kerrostalorakentamista

Kerrostaloihin tehty lisdlammdneristys uusine

julkisivulevyineen on muuttanut vahaisessa

maarin rakennuksen ulkondkoa.

Kerrostalojen ymparisté ja Turjankadun aukio
jadvat tehokkaan maankayton ja autoistumisen
vallankumouksen vuoksi katukuvaltaan autojen
valtakunnaksi. Aukion laidalla, kauniin 1950-luku-
laisen Jdrvensivun puiston reunalla on arkki-
tehtuuriltaan hyvin monotoninen 1970-luvun
elementtikerrostalo parkkialueineen, joka koros-
taa miljéén asfalttivaltaisuutta. Alkuperdisessa
kaavasuunnitelmassa esitetyn julkisen rakennuk-
sen tontille sijoitettu 1970-luvun kerrostalo katkai-
see maisemallisen yhteyden 1950-luvun kerrosta-
lojen ja puiston valilla.

Tyopaikkarakennukset

Kerrostaloalueen ladnsipuolelle, lidesjarven ja
rautatien vdliselle kapeimmalle kohdalle on raken-
nettu pienteollisuus- ja toimitila-alue 1970-luvulla.
Rakennuksissa on paljon ajalleen tyypillisia raken-
teita ja arkkitehtonisia aiheita, joita voisi myds
tilatarpeen joskus kasvaessa tai toimintojen muut-
tuessa kdyttaa hyvaksi paikan identiteetin vahvis-
tamisessa.
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4.4.5 Viheralueet

Jarvensivun kaupunginosaan kuuluu tarkaste-
lualueella olevien vdhdisten ja osin rikkonaisten
viheralueiden lisdksi laajat virkistysalueet lides-
jarven rannassa seka viereisella laajalla puistoalu-
eella. Selvitysalueen kiinnostavin virkistysalue on
kahden kortteliosan keskustan polveileva pieni
puisto. Aukion ympadristdé taas on ensisijaisesti
hyvin asfalttinen ja betoninen.

Selvitysaluella olevaa kerrostalokorttelia ympa-
roivat kapeat viheralueet. Korttelin pohjoispuo-
len osin pusikoituneet rinteet ovat osin jyrkkia ja
hoitamattomia, toisaalta myG&s vehreitd. Jarjestel-
lymmat puistoalueet suuntautuvat muihin, suotui-
sampiin suuntiin. Kahden korttelin osan raken-
nukset sijoittuvat lahelle tiealuetta, muodostaen
erilliset suljetut sisdpihat. Pihat on rajattu toisis-
taan aidoilla ja puustolla. Rakennusialle tyypillisia
suurehkoja oleskelupihoja ei ole selvdsti havaitta-
vissa, ja sisdpihat ovat suurelta osin kulkureitteja
ja parkkialuetta.

Kerrostalojen vdliin jaava pieni puistoalue
muodostaa keskeisen alkuperdiseen asemakaa-
vaan liittyvan elementin rakennetun ympadriston ja
katuaukion yhteydessd. Alkuperdispuustoa edus-
tavat kookkaat puistolehmukset. lidesjarventien
varrella olevat matalat kadapiémannyt ja Turjan-
kadun kuuset edustavat jo selkedsti nuorempaa
kasvillisuusajattelua.

96

lidesjarven ja lidesrannan tiealueen valissd on
viheraluetta, jossa kulkee asfalttipintainen kevy-
enliikenteen reitti. Rannan puoli on runsaspuus-
toista pusikkoa, joka muuttuu tiealueen vieressa
hoidetuksi viherkaistaleeksi, johon on harkitusti
sijoitettu puurivistd. Yhdessa asuinkortteleiden
jakkadn kasvillisuuden kanssa lidesrannan tieym-
paristd on puistomainen.

Turjankadun ymparist6a hallitsee asfaltti ja beto-
nipinnat, mutta pohjoispuolella oleva kapea
viheralue on puustollisesti hyvin runsas ja vehrea.
Talojen etupihoilla kasvillisuus on hyvin niukkaa ja
nurmialueet ovat kapeita.

lidesjarven tiealueen puolella kasvillisuutta on
hieman runsaammin ja puut ja pensaat ovat ajan
my&td kasvaneet suuriksi. Piha-alueet ovat sora-/
nurmipintaisia ja avautuvat rakennusten valista
tielle.

lidesjarven ranta on merkitty merkittavaksi viher-
verkon osaksi Tampereen kantakaupungin ympa-
risto- ja maisemaselvityksessa (2007). Selvitysalu-
een lapi kulkee myds toiminnallinen viheryhteys.
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4.4.6 Asemakaavan toteutuneisuus

Javensivun kerrostaloalueen asemakaava on
vuodelta 1956, jonka mukaan alue on paapiirteis-
sadan myo0s toteutunut. Asemakaavan laati arkki-
tehti Aaro Alapeuso ja se perustui 2- ja 3-kerrok-
sisiin kerrostaloihin sekd aukion ja puiston yhte-
yteen sijoitettuun julkisen rakennuksen tonttiin.
Parhaiten ovat toteutuneet lidesrannan puoleiset
kaksikerroksiset kerrostalot, tielinjat seka Turjan-
kadun pienet aukiot ja kerrostalokorttelien vali-
nen puisto. Muutoksia alkuperdiseen kaavaan on
tehty vuosina 1956, 1961 ja 1971 ja 1972.

Ensimmadinen muutos tehtiin jo vahvistamisen
yhteydessa, jolloin kaavamaardyksia tarkastettiin
lisadmalld rakennusoikeutta Turjankadun eteldsi-
vulla kolmesta kerroksesta kuuteen kerrokseen
maapohjan heikkouden vuoksi. Turjankadun
ja Kuikankadun risteyksen lansipuolen kahden

kerrostalon rakennusalojen muutos tehtiin 1961,
jolloin risteyksen aukioita rajaava, porrastettu
ja kaareva kuusikerroksinen lamellitalo muut-
tui pohjaltaan yksinkertaisemmaksi, ja toteutui
Kuikankadun puolella matalampana, 4-5 kerrok-
sisena. Uutta olivat kerrostaloihin liittyvat yksi-
kerroksiset autotallisiivet, joista toiseen tuli myds
liiketila. Turjankadun ja Kuikankadun risteyksen
itdpuolelle varattu julkisen rakentamisen tontti
muutettiin kerrostalotontiksi 1970-luvulla. Alueen
viheralueista toteutui puistoksi istutettuna
[ahinnd kerrostalokortteleiden vdlinen puisto.
Muut, aikakauden kaavoitukseen keskeisesti liit-
tyvadt ja alueen reunoja rajaavat viheralueet ovat
padosin metsittyneet tai kasvimaina. Alueen lansi-
padn viheralue pienentyi 1970-luvulla kaavoitetun
ja rakennetun pienteollisuusalueen vaikutuksesta.

Kuva: Kerrostalojen ja liikesiiven vdliin jddvdd pieni aukio on hyédynnetty parkkialueeksi.
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4.4.7 Kohteen arvot

Alueellinen yhtendisyys: ¢ o

Rakennuskannan ajallinen yhtenaisyys
Tarkastelualueen rakennukset ovat valmistuneet
lyhyen, mutta merkittdvdn ajanjakson aikana.
1950-luvun loppupuolen koruttomuus ja kdsity6lai-
syys taittuu 1960-luvun alun teolliseen rakentami-
seen ja tehokkuusajatteluun. Ndin on saatu aikaan
kiinnostava ja yhtendinen rakennuskollaasi, jossa
on piirteitd vanhasta ja uudesta rakentamisesta.
Asuin- ja liiketiloja sisaltdviin rakennuksiin liittyy
teollisemmista materiaaleista huolimatta edelleen
lukuisia tyylikkdita yksityiskohtia ja ajalle tyypilli-
sid materiaaliyhdistelmia. My0s yksityisautoilun
ja kaupan tilojen kasvu nakyy arkkitehtuurissa
liike- ja autotallisiipind. 1950-luvun asemakaava
ei ole kaikilta osin kestanyt 1960-luvun taitteessa
asumistehokkuuden ja ajoneuvotiheyden jyrkkaa
kasvattamista.

Kaupunkirakenteen ominaispiirteet
Tehokkuusajattelu ja autoistuminen ovat aihe-
uttaneet haasteita eritoten liikeaukion ympdris-
tossa. Autojen maailmaa korostaa 1970-luvulla
Jarvensivun puiston padtyyn rakennettu element-
titalo, jonka pohjakerros on kokonaan paikoitusti-
laa. Tarkastelualueen yhteys pohjoiseen rautatien
toiselle puolen on haasteellinen. Kaupunkiraken-
teen ominaispiirteiden keskeiset arvot liittyvat
rakennusten asemointiin ja avaamiseen kohti
lidesjarvea.

Paikallinen identiteetti: o o

Jarvensivun kerrostalojen paikallisen identitee-
tin arvot nojaavat paljolti rakennusten merkitta-
vyyteen Tampereen kaakkoisosien ja lidesjarven
suurmaisemassa. Korkeat kerrostalot nakyvat
maamerkkind kauas Viinikan yli. lidesrannan ohi
kaartuvan tienvarren kaksikerroksiset kerrostalot
sekd niiden pohjakerrosten pajat ovat alueelle
leimallisia. Tarkastelualueen pohjoisosat seka
aukion ymparistd sen sijaan jadvat vaille identi-
teettid ja merkitystd. 1970-luvun pienteollisuus-
alue on lajissaan edustava. Sen olemassa olevia
rakenteita voisi kdyttdad identiteetin luomisessa
hyvaksi, vaikka alueella tapahtuva toiminta joskus
muuttuisi ja vaatisi uutta rakentamista.

Ympdristéarvot: ¢

Jarvensivun kerrostaloalueen tdrkeimmat ympa-
ristdarvot liittyvat lidesjarven maisemiin. My®s
Jarvensivun puisto on merkittava virkistysympa-
ristd, vaikka kdynti sinne kerrostaloalueen auki-
olta katkeaakin ikdvasti. Arvokorttelin keskella
oleva pienipiirteinen ja luonnonmukainen puis-
tovyohyke tursuilee kauniisti kaksikerroksisten
puukerrostalojen lomitse.

Arkkitehtoniset arvot: e

Alueen arkkitehtoniset arvot liittyvat rakennus-
kannan ajalliseen yhtendisyyteen ja taustalla
olleen asemakaavan ndkemyksellisyyteen. Raken-
nukset ilmentdvat hienosti 1960-luvun taitteen
ilmioita, kuten suurta maaltamuuttoa, yksityisau-
toistumisen vallankumousta ja rakentamisen teol-
listumista. Rakennukset on aseteltu lidesjérven
maisemiin siten, ettd asunnoista on hyvat naky-
mat ja suurmaisemaan syntyy maamerkkeja. 1950-
luvun kapealle vyohykkeelle sovitettu asemakaa-
varunko ei ole kaikin osin kestanyt rakennuste-
hokkuuksien radikaalia muuttamista. Tama nakyy
erityisesti aukiolla, joka on roskalaatikoineen kuin
takapihamainen asfalttinen auton maailma.
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PUNAINEN TEEMA:

Aikakauden edustava asuinalue tai alueen osa, jossa alku-
perdinen korttelirakenne, ymparist6 ja rakennuskanta
on sailynyt. Arkkitehtonisesti arvokas kokonaisuus.

Kerrostalokorttelit:-Kahteen kortteliin -keskittyvdt erikorkuiset
kerrostalot sekd' toriaukiot ‘ja viheralue-muodostavat tyypilli-
sen 1950-luvun aluekeskukseniVuosind 1957-1964 toteutuneissa
kerrostalokortteleissa-on, ndhtdvissd vuosikymmenen vaihteen
kaupan; autoistumisen ja rakentamisen-murros kohti modernia
yhteiskuntaakohti. Kortteleilla on selked ja osin hallitseva asema
lidesjdrven jja harjun'muodestamassa suuramadisemassa.

SININEN TEEMA:

Aikakaudelleen  tyypillinen asuinalue tai alueen
0sa, jolla alkuperdinen korttelirakenne on saily-
nyt. Alueen kaupunkirakenteella on arvoa.

lidesjdrven viheralue: Jdrvensivu ja 1950-luvun asemakaavoituk-
seen olennaisesti liittyvd vihervy6hyke on sdilynyt kerrostalo-
kortteleiden eteldpuolella yhtendisend kokonaisuutena, liittyen
saumattomasti tarkastelualueen kaakkoispuolella olevaan puis-
toalueeseen ja lidesjdrven rantavydhykkeeseen.

TOIMENPIDESUOSITUS:

Alueiden korttelirakenne ja viherymparisto tulee pyrkia
sailyttdmaan. Tarvittavat muutokset ja lisdykset tulee
sovittaa alueen alkuperdiseen luonteeseen.

VALKOISET.ALUEET:

Alueilla, joille ei ole osoitettu variteemaa, tulisi huomi-
oida kaupunkirakenteellinen kokonaisuus seka .raken-
nusten ja [ahiympariston ominaispiirteet.
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tehtoniset arvotsailyvat. Alueet ovat arkoja muutoksille.

W FE T or— L YA LB S S

P ™0, RV SN -

Ty s P A M T sl AR F PR R ST

P ey S

Feowa i§fF 1/

rL



101



102



4.5 TAATALA

Tampereen Kuljun moottoritien varrelle sijoit-
tuvan Taatalan kaupunginosan rakennuskanta
kasittad omakotiasutusta, rivitaloja ja kerros-
taloja, joista jalkimmdiset keskittyvat alueen
torin ja paavdylan muodostavan Koivistontien
ympadristéon. Taatala kaavoitettiin sodan jalkeen
uutta kaupunkisuunnittelua edustavaksi aluekes-
kukseksi ja alueen kerrostalot rakennettiin 1950-,
1960- ja 1970- luvuilla. Tutkimusalueen rajaus kasit-
taa vain Taatalan kerrostaloalueet.

piiriin kuulunut huomattavan kookas lehtikuusi.
Puu mahdollisesti liittyy Hatanpaan kartanon
1860-luvulla istutetusta kuusikujasta ylijdaneisiin
taimiin, joita jaettiin alustalaisille. (tammerkoski
1958) Rautaharkon torpan nuorempi asuinpaikka
on nykyisessa Taatalassa, Harkkotien varrella
ja tontilla on sdilynyt kaupunginosaa edeltavaa
rakennuskantaa.

Nykyiset moottoritien erottamat Rautaharkon ja
Taatalan kaupunginosat sdilyivat Vihiojaan vietta-
vind peltorinteind aina 1950-luvulle saakka. Maata-
louskaudella asutus sijoittui pddosin Messukylan

4.5.1 Alueen historia ja
rakentuminen

Nykyinen Taatalan alue kuului 1800-luvulla padosin
Hatanpdan kartanolle kuuluneen Rautaharkon
torpan viljelysmaihin. Kaupunginosan itdreunalla
sijaitsi lisdksi Messukylan Skraatalan talon Taatala
-niminen torppa, joka mainitaan varmuudella
1830-luvulla. Mahdollisesti Taatala oli jo ennen
tata, Ruotsin vallan aikana, sotilastorppana. Taata-
lan entisen torpan 1960-luvulla purettu pihapiiri
sijaitsi Koivistontien ja Perdhaantien risteyksen
eteldpuolella. Paikalla on vield nahtavissa piha-

takamaihin kuuluneen Koivistonkyldn puolelle,
johon syntyi Tampereen teollisuuden kasvuun
liittyva varsin vahva ja edelleen nakyva pienasu-
tus. Kartanolle kuuluneessa Rautaharkossa ja
Taatalassa oli torppien lisdksi [dhinnd vanhasta
Lempdaldntiestd erkaantuneen paikallistien riste-
ykseen 1894 perustettu Hatanpadn kansakoulu ja
vahdistd pienasutusta.

Maatalousaikana alueen pdadtieksi muodos-
tui Lempddlddn yleisestd maantiesta rautatien
kohdalla erkaneva, Koivistonkyldn ja Muotialan
talon kautta Messukylddn johtanut paikallistie.
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Mydhemmin tielinja on katkennut moottoritien
kohdalla. Nykyisistd tielinjoista Kartanotie ja
Koivistontie noudattavat pddosin tdtd vanhaa
tielinjaa. Hatanpdan kartanon laajat pellot ja
metsat maat siirtyivdat Tampereen kaupungille
vuonna 1913 tehdylla kaupalla.

Asemakaavoitus ja rakentuminen

Taatalan kaupunginosa kaavoitettiin 1950 vahvis-
tetulla kaavalla Vihiojan ja Sulkavuoren valiseen
peltorinteeseen. Asemakaavan laati  arkki-
tehti Pirkko Nieminen. Kaupunginosan itdrajan
muodosti Messukyladn kuuluvan Koivistonkylan
vanhempi pientaloasutus ja lansirajan Lempaa-
lantie. Kaavassa Taatala muodostettiin uudistu-
van kaupunkisuunnittelun hengen mukaiseksi
kaupunkialueen reunalle monipuoliseksi kerros-,
omakoti- ja rivitaloasutusta sisaltavaksi asutus-
taajamaksi. Tarkoituksena oli muodostaa uusien
asemakaavaoppien mukainen pieni aluekeskus
kaupunkirakenteen reunalle, tydpaikkoja tarjo-
avan teollisuusalueen lahelle. Asuinrakennusten
pohjakerroksiin ja osittain omiin liikesiipiin sijoite-
tut kauppaliikkeet keskitettiin padkadun muodos-
tavan Koivistontien alkupdahan, pienen aukion
reunoille. Aluekeskukseen viittaavat viisi yleisen
rakennuksen tonttia sijoittuivat tielinjojen risteyk-
seen osaksi viheralueita. Uusi aluekeskus rajattiin
irti ymparistostaan viheralueilla.

Alueen rakentuminen alkoi verkkaisesti 1950-
luvun jalkipuoliskolla Punaladontien kaksiker-
roksista kerrostaloista ja keskustan reunoilla
olevista omakotitalokortteleista, jotka pddosin
valmistuivat vuoteen 1961 mennessa. Liikeaukion
rakennuksista valmistui 13hinnd sen pohjoisreu-
nan rakennukset. Padkadun muodostavan Koivis-
tontien varteen valmistui vain yksi kaavanmukai-
nen porrastettu lamellitalo. Keskeinen torialue
ja Koivistontie sdilyivat rakentamattomana aina
1950-luvun lopulle saakka.

Koivistontien rintamamiestalot

Koivistontien vuosina 1961 ja 1963 valmistunut
kerrostaloalue kuuluu sotien jalkeiseen maanhan-
kintalakiin liittyvaan asutustoimintaan. Siirtolais-
ten ja perheellisten rintamamiesten asuttamiseksi
laadittu maanhankintalaki tuli voimaan vuonna
1945. Laajoja maa-alueita edellyttdvd maanhan-
kinta kohdistui pddosin maaseudulle, jolloin
kaupunkilaiselle  rintamamiehelle  luovutettu
tontti olisi sijainnut usein lilan kaukana tyopai-
kasta. Useat rintamamiehet luopuivatkin maan-
saantioikeudesta. Lakia muutettiin vuonna 1949
(ns. Lex Raatikainen), jolloin myds sodan aikana
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perheettdémdnd olleet ja maanhankintaoikeu-
desta luopuneet pddasemadan osakkaiksi asunto-
osakeyhtidihin. Lain pohjalta Tampella rakennutti
mm. Kalevanlinnan kerrostalot vuonna 1953.
Asuntotarve jai kuitenkin tyydyttamatta. Tampel-
lan rintamamiehet tekivat aloitteen uusista rinta-
mamiestaloista vuonna 1956. Seuraavina vuosina
hanke kasvoi yleiseksi, kaikille maansaantiin
oikeutetuille avoimeksi hankkeeksi.

Aloitteen pohjalta Tampereen kaupunki perusti
1960 asunto-osakeyhtion maansaantioikeutta
vailla oleville rintamamiehille ja luovutti sille kolme
korttelia Taatalasta. Rintamamiesten kerros-
talojen suunnittelijaksi valittiin Pekka Sivula.
Kerrostalot sijoittuvat rakentamisessa teollisen
betonielementtirakentamisen  alkuvaiheeseen.
Rakennukset runko-osat toteutettiin jo torninos-
turin avulla puolielementtitekniikalla. Nostokyvyn
rajallisuuden vuoksi julkisivut jouduttiin kuiten-
kin tekemdadn vanhaan tapaan muuraamalla ja
rappaamalla. Pistetalojen julkisivut rapattiin ja
paadyissa kaytettiin puhtaaksi muurattua puna-
tiilta. Liikekeskuksen korkea kerrostalon julkisi-
vut toteutettiin asbestisementtilevyilla (minerit),
paddyt ollessa puhtaaksi muuratut. Alue valmistui
vuosina 1961-1963. Viheralueiden suunnitelman
laati kaupungin puutarhaneuvoja, Rautaharkossa
asunut, Mauno Hellman. kuusikari

Rakentamisen yhteydessd vuoden 1950 asema-
kaavaa tarkistettiin ja Koivistontien lamellitaloiksi
suunnitellut kerrostalot muuttuivat nelikerroksiksi
pistetaloiksi, jotka sijoitettiin vdljdsti porrastaen
Koivistontien molemmin puolin. Rakennustyyppi
muuttui moderniksi ja ensimmadisille torninostu-
reille sopivimmaksi. Toisaalta 1950-luvun vehred ja
valja kaavoitusrakenne sdilyi. Pistetalojen ohella
liikeaukion eteldareunalle rakennetaan rintama-
miestaloihin kuuluva kolmikerroksinen, liikesii-
velld varustettu asuinrakennus ja paatien varteen
maamerkiksi ja 1960-luvun rakentamisen tehos-
tumista edustava kuusikerroksinen lamellikerros-
talo. Uutta kaavassa olivat myds erilliset autotal-
lirakennukset. Uusi kaava vahvistettiin viimeisten
rakennusten valmistuessa vuonna 1963.

Taatalan rakentamisen loppuvaiheet

Moottoritie valmistui Taatalan lansipuolelle
vuonna 1966 ja rajoitti osittain 1950-luvun kaavan
toteutumista. Taatalan toriaukion lansipuoliset
lamellikerrostalot jadvat toteutumatta tiejarjeste-
lyiden vuoksi. Alkuperdiseen kaavaan kuuluneet
useat julkisen rakennusten tonteista toteutuu
vain Koivistontien varrella oleva ammattioppilai-



tos. Sotien jalkeinen idea monipuolisesti palve-
luita tarjoavasta, lyhyiden vdlimatkojen aluekes-
kuksesta mureni autoistumisen ja kaupan keskit-
tymisen seurauksena.  Perdhaantien varrelle
sijoitettu yleisen rakennuksen tontti muutetaan
vuonna 1970 vahvistetussa kaavamuutoksessa
kerrostalotontiksi, jonka rakennuttajaksi tulee
Tampereen kotilinnasdatié. Sen kolme kerrosta-
loa valmistuvat vuonna 1972. Kerrostaloalueen
yhteyteen valmistui 1994 vanhusten palvelukoti.

Taatalan kaupunginosan eteldreunalle, Sulkavuo-
ren juurelle rakennettiin 1977 automarket (Eka),
joka oli valmistuessaan Suomen suurin. Taatalan
torin ympdrille keskittyneet paivittaistavaraliik-
keet mm. Elanto lopettavat marketin valmistumi-
sen jdlkeen. Nykyisin torin liiketilat ovat kdytdssa
ja niissa toimii mm. huonekaluliike, parturi, R-kioski
ja Tulikiven myymala. Torialue toimii I&hinna park-
kipaikkana.

Taatalan tutkimusalue historiallisilla kartoilla

Kuva: Karttaote v. 1909 Senaatinkartasta. Hatanpddn kartanolle pdd-
osin kuuluvassa peltorinteessd oli tdll6in ainoastaan Taatalan torpan
pihapiiri. Tutkimusalueen lounaiskulmalle jdd Rautaharkon pihapiiri.
Taatalan pihapiirid osoittava kookas lehtikuusi on sdilynyt nykypdiviin
saakka. Ldhde: Kansallisarkisto.
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Kuva: Karttaote v. 1953 peruskartasta. Taatalan kaupunginosan kes-
kusta sijoitettiin sodan jdlkeen kaupunkirakenteen eteldreunalle, pdd-
liilkennevdyldn varrelle. Taatalan pohjoispuolelle jdi kdvelymatkan pdd-
hdn Hatanpddn ja Nekalan teollisuualueet, joiden toimintaan Taatalan
aluekeskuksen voidaan katsoa liittyvén. Taatalan kaupunkimaisen kes-
kusta myds tdydensi itdpuolelle sijoittuvaa Koivistonkyldn pienasutus-
ta. Ldhde: Maamittauslaitos.
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Kuva: Taatalan asemakaava ark. Pirkko Nieminen 1950. Tori, Koivistontien keskuspwsto, 2- ja 3-kerroksiset kerrosta-
lot, matalat liikesiivet, rivitalot ja pientalot sekd julkisen rakentamisen tontit risteyksissd ja viheralueiden yhteydessd
tekevdt Taatalan asemakaavasta hyvin tyypillisen 1950-luvun kokonaisuuden. Asemakaavoitukseen liittyvd tori ja sitd
jatkava keskuspuisto on jdrjestetty Koivistontien varteen sijoittamalla matalat kerrostalot tontin takaosaan. Idea sdilyi,
joskin 1960-luvulla lamellien tilalle rakennetut pistetalot kavensivat viheraluetta. Asemakaavassa viheralueet rajaavat
selkedsti rakennetun ympdriston irti muusta kaupunkirakenteesta. Ldntiset korttelit jdivdt toteutumatta moottoritie

ja Lempdidildntien siirron vuoksi.
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4.5.2 Maisemarakenne

Taatalan selvitysalue sijoittuu suurmaisemassa
asutun, osittain avoimen maisema-alueen ja
metsdisen seldanteen rajavydhykkeelle. Alueen
maasto nousee vahitellen kohti etelaa seldnne-
aluetta kohden, joka rajaa Tampereen eteldista
maisema-aluetta. Seldnteen maisemallisen kiin-
topisteen muodostaa Taatalan eteldpuolella
kohoava Sulkavuori. Maaston nousu on Taatalan
kohdalla viela melko maltillista, selvitysalueella
korkeuserot pohjois - eteld - suunnassa noin
2-3 metrid, mutta nousee noin puolen kilometrin
matkalla yli 50 metrid Sulkavuoren kallioalueen
harjanteeseen. Alue on maastonmuodoiltaan
otollista rakennusmaata, joka on sijoittunut kulku-
reittien varrelle. Selvitysalue on vield 1940-luvulla
ollut padosin viljelysmaata.

Taatalan alue on rakenteeltaan valja ja rakennuk-
set matalia. Kaupungin maisemarakenteen vuoksi
Taatalaan avautuvat ndkyvat ovat havaittavissa
vasta Kalevankankaan harjualueelta. Nain kaukai-
sessa maisemassa maltillinen rakentamiskorkeus
jad padosin puuston suojiin ja kokonaisuus sulau-
tuu takaa nousevaan Sulkavuoren maastoon.
Vdylien luomat maisematilat avaavat joitakin
nakymid ldhimaisemassa, josta erottuu selkedna
yksilona Koivistontien ja Lempddlantien riste-
yksessd, Taatalan torialueen reunalla sijaitseva
6-kerroksinen kerrostalo.

MAISEMARAKENNE
selanteet
harju
B selanne, valkoinen alue
laaksoa tai loivaa rinnetta
— joki
H jarvi
—— paétie
C) maiseman solmukohta
— kallioperén ruhjelinja
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Taatalaliittyy Rantaperkion, Rautaharkonja Koivis-
tonkylan kanssa Tampereen eteldisten asumala-
hididen vyohykkeeseen, jota erottaa Tampereen
keskusta-alueesta Hatanpdan sairaalan ja Neka-
lan teollisuuskeskittymdn alueet. Taatalan lahi6
muodostuu sen halki padkatuna kulkevan Koivis-
tontien ympdrille. Avoimesti ja ilmavasti toteu-
tettu kerrostalorakentaminen keskittyy padkadun
varsille ja sen padtteend olevalle aukiolle; Raken-
nusten korkeudet ja tehokkuus vdhenevat etdisyy-
den Koivistontiesta kasvaessa. Helsinkiin vievan
moottoritien rakentamisella on ollut merkittava
estevaikutus 1ahion aluerakenteeseen.

Katuverkko

Pohjoisesta, keskustan suunnasta [ahioon tullaan
Moottoritien vierelld kulkevaa Lempaadlantieta
pitkin. Koivistontien padtteena oleva aukio palve-
luineen merkitsee saapumista asumaldhioon.
Helsinkiin suuntaava moottoritie ja Lempaalantie
ovatkin haukanneet kasvaessaan levedn Kkaista-
leen alun perin Taatalan asuinkortteleiksi suun-
nitellulta reuna-alueelta. Kehityksella on ollut
merkittava vaikutus paitsi Taatalan, myds koko
eteldisen Tampereen asuinalueiden kulkuverkos-
toon.

Koivistontie on avoimine puistomaisemineen ja
rintamamieskerrostaloineen katukuvaltaan hyvin
selked ja kiinnostava. Taatalan katuverkosto on
kokonaisuutena kuitenkin melko huonosti jasen-
tyva ja epdjohdonmukainen. Ajan hengessa suun-
nitelluilla pitkilla kortteleilla on tavoiteltu mahdol-
lisimman vahdistd katumetrien maarda, mutta
samalla on saatu aikaan vahalla kaytolld olevia,
jokseenkin epamaaraisia tai hoitamattomia katuti-
loja. Naista tulee erityisesti mainita Punaladontie.
Pohjoisesta asuinalueilta kaartuva Kaénpaankatu
jatkuu sindnsd johdonmukaisesti alueen halki
virkistysreittind, joka ei kuitenkaan varsinaisesti
padty minnekaan. Taatalan aiemmasta yhteydesta
Rautaharkon 13hi6on on jdljella moottoritien ali
kulkeva kevyen liikenteen reitti.

Rakennusmassat

Taatalan rakennuskanta on 1950-1960-lukujen tait-
teesta. Kiinnostavimman rakennuskokonaisuuden
alueella muodostavat Koivistontien molemmin
puolin olevat 1960-luvun alun Rintamamieskerros-
talot. Valjasti puistomaiseen maisemaan sijoitetut
rakennukset ovat keskeinen osa Taatalan iden-
titeettid. Toinen kerrostalokokonaisuus alueella
on Punaladontien ja viljapellontien valilla oleva
kahdesta kolmeen kerrosta korkeiden rapattujen
lamellitalojen pitkdnomainen kortteli, joka edus-
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taa hyvin tyypillistd 1950-luvun loppupuoliskon
rakentamista. Kaksi kerrostalokokonaisuutta
kohtaavat Taatalan aukiolla, jossa on kaupan ja
palveluiden kiinteistdja seka kerrostalojen kivija-
loissa, etta erillisissa yksikerroksisissa kerrostalo-
jen siipirakennuksissa. Aukion asetelma edustaa
hyvin aikaansa. Taatalan kolmas kerrostalokoko-
naisuus, 1970-luvulla rakennettu palveluasumisen
keskittyma, sijaitsee Perahaan kukkulalla ammat-
tikoulun rakennuskompleksista katsottuna tien
toisella puolen.

Pysakdointi

Erityisend pysdkoéintitoimintojen alueena Taata-
lassa erottuu kerrostalokortteleiden valinen
Punaladontie. Katu on luonteeltaan melko jasen-
tymatodn, ja sen varsille on pysakdity autoja eri
tavoin. Ongelma liittyy alueen katujarjestelyihin;
Punaladontie ei yhdisty Taatalan pohjoisosien
katuverkkoon, vaan muodostaa vain oman, park-
kitilana toimivan pikku lenkkins3. Punaladontien
lisaksi pysdkdintia on osoitettu pihojen parkki-
aluille sekd 1960-luvun taitteelle tyypillisiin pitkiin
ja mataliin autotallirakennuksiin. Kiinnostava
kuriositeetti on Taatalan aukiolta liikerakennuk-
sen kellariin johtava ajoramppi.

Julkinen rakentaminen

Taatalan kaupan tilat keskittyvat Koivistontien
padtteend olevalle torille, ja palvelevat myds
moottoritien toisella puolen olevaa Rautaharkon
asumaldhiotd. Ammattikoulu ja vanhusten palve-
luasumisen keskus sijoittuvat aukiolta paakatua
pitkin katsottuna rintamamieskerrostaloalueen
toiselle puolen Sulkavuorenkadun risteyksen
l[aheisyyteen. Molemmat ovat pientaloalueiden
ympardimia.

4.5.4 Rakennukset ja korttelit

Taatalan kerrostalot on rakennettu pddosin
kahdessa vaiheessa vuosien 1956-1963 valilld
avointa korttelirakennetta noudattaen. Oman
kokonaisuuden muodostaa lisdksi 1970-luvun
tdydennysrakentamiseen liittyva pieni kerros-
taloalue. Arkkitehtuurissa, rakennustavoissa ja
-materiaaleissa heijastuu pula-ajan vdistyminen
ja teollisten materiaalien lapimurto. limeeltaan
yhtendisimmat korttelikokonaisuudet Koiviston-
tien varrella ovat sosiaalista rakennustuotantoa.
Tyypillisia Taatalan julkisivumateriaaleja ovat
harmaansavyinen tai vaalean keltainen roiskerap-
paus ja tiiliset rakennusten paadyt. Rakennusten
peltikattojen muodoilla on leikitelty Taatalassa
1960-luvun alussa paitsi asuinkerrostaloissa, myds




Kuvat ylld: Taatalan aukion 1950- ja 1960-luvun asuinrakennus ja liikesiipi. Kuvat alla: rintamamieskerrostaloja

liikerakennuksissa, piharakennuksissa ja auto-
talleissa seka jopa tiilisessa sahkémuuntajassa.
Pihan, puiston ja kadun jasentyminen on Taata-
lassa monin paikoin epdselvaa.

Punaladontien 1950-luku

Taatalan kerrostaloista ensimmadisenad on raken-
nettu Punaladontien ja Viljapellontien valiin jaava
korttelialue. Rakennukset ovat kahdesta kolmeen
kerrosta korkeita. Julkisivut ovat roiskerapattuja,
ja harjakattojen raystaat ovat niukat. Lamellitalo-
jen rakennusmassat ovat raskaahkoja, asuntokoh-
taisia parvekkeita ei ole. Kaukalomaiset tuuletus-
parvekkeet sisddnkdyntien yldpuolella ovat raken-
nuksille tunnusomaisia. Jokaisen talon kyljessa on
paksu tiilinen savuhormi. Kortteli liittyy Taatalan
toriaukioon ajalle tyypilliselld matalalla liikera-
kennussiivelld. Korttelin toisessa padssa olevan
Punaladonpuiston yhteydessd on yksi puuraken-
teinen 1950-luvun lamellitalo, joka on ilmeeltdan
muita kerrostaloja hieman kepedmpi ja pienipiir-
teisempi. Punaladonpuisto ei jdsenny nykyisessa
asussaan alueen keskeisend ajanvietto- ja kohtaa-
mispaikkana. Sama jasentymattomyys kadun ja
pihan valilld jatkuu koko Punaladontien matkalla.

Koivistontien 1960-luvun
rintamamiestalot

Koivistontien molemminpuoliset rintamamiesker-
rostalot ovat rakennustaiteellisesti kiinnostavia ja
oleellinen osa Taatalan alueen kaupunkikuvallista
identiteettia. Kookkaat rakennusmassat asettu-
vat tonttien keskelle vadljasti rakentamiskoordi-

naatiston ollessa kadun suuntainen. Alkuperdinen
lamellikerrostaloja kasittdnyt asemakaava uudis-
tettiin 1960-luvun alkupuolella erdanlaisia varioi-
tuja pistetaloja kdsittavaksi. Rakennukset suunnit-
teli arkkitehti Pekka Karki. Kaupungin puutarhuri
Mauno Hellman laati taloyhtidlle istutussuunnitel-
man.

Taatalan rintamamieskerrostaloissa perinteisen
lamellitalon typologista periaatetta on varioitu
siten, etta lattiakorko vaihtelee rakennuksen eri
puolilla puolen kerroksen vélein. Porrashuonei-
den sisadnvedetyt sisdaankdynnit jdsentelevat
rakennusmassoja. Rakennusten vaaleaksi roiske-
rapatut pitkat julkisivut lainaavat aiheita tavan-
omaisten tiilisten rakennuspadtyjen maailmasta ja
pdinvastoin. My6s kattomuodot ovat omintakei-
set. Syntyy vaikutelma hallitusta kollaasista, jossa
materiaalit, varit ja arkkitehtoniset aiheet ovat
kuitenkin kaikki ajalleen hyvin tyypillisia.

Rintamamiestalojen lansipuolisessa korttelissa on
yksi lamellitalo, joka on rakennettu alkuperdisen
kaavasuunnitelman mukaisesti. Sen ulkonakd liit-
tyy ilmeeltdan Punaladontien 1950-luvun lopun
lamellitalojen arkkitehtuuriin. Padkadun varrella
Taatalan aukiolla on alueen korkein ja pisin asuin-
rakennus, jonka kivijalkakerroksessa on liiketiloja.
Tama rakennus eroaa julkisivuaiheiltaan muusta
alueen rakennuskannasta. Rakennuksen vaaka-
suuntaisuutta on korostettu julkisivumateriaa-
leilla, ja tiilipaddyt sitovat rakennuksen arkkiteh-
tonisesti alueen muuhun rakennuskantaan.
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Kuvat:

ylld: 1970-luvulla
rakennettua
palveluasumista

keskelld: aukio

alla: rintamamies-
kerrostaloja

70-luvun palveluasumiskeskittyma

Perdhaantien reunustamalle kukkulalle on raken-
nettu vuonna 1972 kolme betonielementtiraken-
teista kolmikerroksista palveluasuintaloa. Raken-
nuksiin kuljetaan talojen paddyistd, ja asuntoja
on kolmessa kerroksessa talon molemmin puolin.
Rakennuksissa on asuntokohtaiset parvekkeet,
ja julkisivujen vaakasuuntaa on korostettu varisa-
vyin. Kerrostalot suunnitteli arkkitehti Pekka Ilves-
koski 1971. Tasakattoiset elementtirakennukset
ovat ilmeeltadan melko tavanomaisia, ja otollisia
perusparannuksen yhteydessd huolellisesti suun-
nitellen tehtavalle korotukselle.

Palveluasuntojen kortteliin kuuluu 1994 raken-
nettu palvelukoti, joka varimaailmaltaan istuu
hyvin 1970-luvun rakennuksiin. Palvelukodin arkki-
tehtuurissa on postmodernistisia aiheita, joilla on
haettu tarkoituksenmukaista eldavyytta ja kodik-
kuutta.
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4.5.5 Viheralueet

Taatalan selvitysalueella on kolme asemakaaval-
lista puistoaluetta, jotka ovat sdilyttaneet kayt-
totarkoituksensa 1960-luvun kaavasta ldhtien.
Alueen lapi kulkee pohjois-eteld - suunnassa
kevyen lilkkenteen reitti puistoalueella yli Koivis-
tontien. Punaladontien ja Viljapellontien valissa
on Punaladonpuisto, jossa on myds pieni leikki-
alue. Puistoalue toimii padosin kulkureitting, eika
sen kaavan mukaista aluetta ole kunnolla kaytetty
puistoalueena. Selvitysalueella ei ole yhtdakaan
puistokokonaisuutta, mutta alueen lavitse kulkeva
ulkoilureitti johtaa selvitysalueen pohjoisrajalta
100 metrin pddssa sijaitsevaan Vihiojanpuistoon,
joka toimii alueen keskeisimpana puistoalueena.

Taatalan yleiset viheralueet ovat pienia kokonai-
suuksia ja padosin vapaita ja koruttomia alueita,
jotka yhdistyvat luontevasti aitaamattomien tont-
tien pihoihin. Tontit ovat suuria ja suurelta osin
alkuperdisessa muodossaan, jossa on harvaksel-
taan suurta kasvillisuutta ja paljon avointa nurmi-
pintaistaaluetta. Etenkin rintamamiestalojen pihat
ovat sdilyneet hyvin alkuperdisessd muodossaan
verrattaessa nykytilannetta vihersuunnitelmaan
vuodelta 1965. Siita huolimatta, ettd puut ovat
ian myota kasvaneet suuriksi, alue tuntuu hyvin
avoimelta. Tama johtuu rakentamisajankohdalle
tyypillisestd kasvillisuuden harkitusta sijoittelusta
ja viheralueiden avoimen tilavaikutelman arvosta-
misesta. Ndiden seikkojen myd&ta Koivistontielle
aukeavat tonttien laajat ja avoimet nurmipinnat
yhdessa tien varressa olevien muhkeiden lehmuk-
sien kanssa luovat puistomaisen miljéén myds
katualueelle.

Perdhaanpuisto

Taatalantien ja Perdhaantien risteyksessd on
Perdhaanpuisto, joka on pohjoisosasta metsik-
kod ja eteldosa on avointa nurmialuetta, jonka
avulla tulee kaivattua tilaa omakotialueen ja
kerrostalojen vdlille. Puistoalue on muodostunut
1970-luvulla entisen julkisen rakentamisen tontin
muuttuessa kerrostalotontiksi. Puiston metsi-
kdssa on alueen agraarihistoriaan liittyva yksi erit-
tdin suuri lehtikuusi, joka suurella olemuksellaan
ponnahtaa muusta puustosta selvasti esiin. Pera-
haantien ja Koivistontien risteykseen jdava alue
on 1997 kaavoitettu kerrostalokortteliksi, mutta
on edelleen Perdhaanpuiston metsikon jatkona ja
osin myos kevyen lilkenteen oikotiena.
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4.5.6 Asemakaavan toteutuneisuus

Taatalan asemakaava vahvistettiin vuonna 1950 ja
sen laatijana oli Pirkko Nieminen. Kaava noudatti
aikakauden uusia hajakeskityksen ja asumasolun
periaatteita, jossa alueelle sijoitettiin monipuo-
lisesti kerrostalo-, omakoti- ja rivitaloasuntoja.
Alueen kaavan rungon muodosti ajan paatiesta,
Lempadlantiesta erkaneva vanha paikallistie,
Koivistontie, jonka varrelle keskittyivat kerros-
talot ja kaupalliset palvelut. Viheralueilla ja julki-
sen rakentamisen tonteilla oli my&s vahva rooli
kaavassa, joka viittaa tarpeeseen muodostaa
Taatalasta monipuolisen aluekeskus Tampereen
kaupunkialueen eteldosaan.

Taatalan kaava on toteutunut vain osittain. Alku-
perdisen kaavan mukaan toteutuivat I3hinna
pientaloalueet, Punaladontien kerrostalot ja
yksi Koivistontien lamellitaloista. Hitaasti raken-
tunutta kaavaa muutettiin 1960-luvulla, jolloin
Koivistontien lamellitaloiksi suunnitellut kerros-
talot muutettiin pistetaloiksi ja torin etelareunan
kerrostalon kerrosluku nousi kolmesta kuuteen.
Pistetalojen sijoittelu tonteille ja uutta rakennetta
edustavat autotallit ja parkkipaikat supistivat
my0ds Koivistontien varteen suunniteltua, toriin
liittynytta vihervybhyketta.

Muita 1960-luvun muutoksia oli kaava-alueen
lansireunan nelja lamellikerrostaloa, joita ei voitu
toteuttaa moottoritien rakentamisen vuoksi.
Vihiojan rivitaloalue toteutui 1960-luvulla, joskin
sita siirrettiin kauemmaksi moottoritiesta.

Taatalaan varatuista julkisen rakentamisen lukui-
sista tonteista toteutui vain 1960-luvun alkupuo-
lella ammattikoulun rakennus ja vuonna 1994
rakennettu palvelukoti, joka sijoitettiin alkuperai-
sessa kaavassa viheralueeksi merkitylle alueelle.
Alueen kaakkoiskulmalle sijoitetut julkisen raken-
tamisen tontti ja osa viheraluetta muutettiin
kerrostalotontiksi 1970-luvulla. Taatalan eteld-
osaan sijoittuvat nelja julkisen rakentamisen tont-
tia ovat nykyisin osa 1977 rakennetun automarke-
tin parkkialuetta.
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4.5.7 Kohteen arvot

Alueellinen yhtendisyys: ¢ o
Rakennuskannan ajallinen yhteys
Tarkastelualueen rakenne nojaa vuonna 1950
laadittuun asemakaavaan, jota on toteutusvai-
heessa osin sovellettu. Alue koostuu kolmesta
ajallisesti ja  arkkitehtonisesti yhtendisesta
osasta, joiden arkkitehtuuri liittyy 1950-, 1960- ja
1970-luvuille. Alkuperdisen kaavan ajatus padka-
dun varren puistomaisemasta on edelleen nahta-
vissd, ja sitda voidaan pitdd alueen keskeisend
arvona.

Kaupunkirakenteen ominaispiirteet

Padkadun varsi toreineen muodostaa kaupunkira-
kenteellisesti alueen arvokkaimman ja kirkkaim-
man kokonaisuuden. Muut alueen osat ja reitit
jasentyvat heikommin. Moottoritien rakentami-
nen on vaikuttanut Taatalan rakenteeseen merkit-
tavasti, ja heikentanyt mm. alueen liittymista
Rautaharkon kaupunginosaan.

Paikallinen identiteetti: o o

Rintamamieskerrostalot  aukioon  pdattyvdn
padkadun varrella ovat alueen ehdottomasti
tunnusomaisin elementti. Saman kadun varrella
oleva ammattikoulu on keskeinen osa Taatalan
identiteettid, mutta talld hetkelld koulu yhdistyy
kerrostaloalueeseen heikosti ja pusikoin. Mielen-
kiintoisen lisdn paikallisidentiteettiin  tuovat
alueen agraarihistorialliset jdanteet, kuten palve-
lutaloalueen rinteessd oleva suuri lehtikuusi ja
alueen jasentyminen vanhan paikallistien varrelle.

Ympdristéarvot: e

Taatalan kayttopuistoalueet ja virkistysreitit
ovat vahdiset, eivdtkda ne nykyisessd asussaan
muodosta erityisen toimivaa kokonaisuutta.
Padkadun varren avoimet nurmikentat ja puisto-
mainen katukuva sen sijaan voidaan nahda hyvin-
kin merkittavand maisemallisena ymparistoar-
vona. 1970-luvun palveluasuntokorttelin reunalle
kaartuva Perdhaanpuisto toimii sekin I3hinna
maisemaelementtind. Nurmikentan laidalla on
vanha komea, alueen agraarihistoriaan liitty-
van Taatalan torpan lehtikuusi, joka saattaa olla
Hatanpaan kartanon kuusiaidan rakentamisesta
yli jadneita puita ja sikali historiallisesti arvokas.

Arkkitehtoniset arvot: o o

Rintamamieskerrostalojen muodostama koko-
naisuus alueen torin ja padkadun varrella kuuluu
Tampereen 1960-luvun alun edustavimpaan
rakennusperinté6n. Rakennusten asettuminen
maisemaan varioi edelleen 1950-luvun kaavassa
esitettyd ajatusta padkadun varren viljyydesta.
Keskeinen arvoalue jatkuu torille, jonka matalat
liikerakennussiivet hauskoine kattomaisemineen
ilmentdvat erinomaisesti 1960-luvun taitteen
kaupan tilojen arkkitehtuuria. Aukioon liittyva,
alkuperdista kaavasuunnitelmaa noudattava 1950-
luvun rapattujen kerrostalojen kortteli on hyvin
ajalleen tyypillinen, epdyhtendinen kokonaisuus,
mutta ei mitenkddn tyypissdan ainutlaatuinen.
Samaa voi sanoa elementtirakentamista edusta-
van palvelutalon korttelista Perdhaan kukkulalla.
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PUNAINEN TEEMA:

Aikakauden- edustava asuinalue tai alueen osa, jossa alkuperdinen
korttelirakenne, ympérist6 ja rakennuskanta on séilynyt. Arkkiteh-
tonisesti arvokas kokonaisuus.
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Koivistontien=rintamamieskerrostalot:Taatalan tori= ja Koivistontien' varsi
muodostavat 1950-luvulla-kaavoitetun Taatalan keskustan, joka.toteutui pdd-
osin 1960-luvun alkupuolella. Sotien jdlkeiseen asutustoimintaanliittyvdt-rin-
tamamieskerrostalot 'muodostavat edustavan ja korkeatdasoisen 1960-luvun
alun kaupunkikorttelin.

TOIMENPIDESUOSITUS:

Arkkitehtonisestiiarvokkailla' alueilla- tulisi- pyrkid’ sdilyttdamaan kortteli-
rakenne; viherympdristd ja rakennusten' alkuperdiset ominaispiirteet.
Virheelliset rakennusratkaisut pyritadn korjaamaan-siten, ettd rakennus-
ten arkkitehtoniset arvot sdilyvat. Alueet ovat arkoja-muutoksille.

SININEN-TEEMA:

Aikakaudelleen tyypillinen asuinalue tai alueen 0sa,!jolla alkuperdinen
korttelirakenne on sdilynyt. Alueen kaupunkirakenteella on-arvoa.
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Punaladontien kerrostalot ja Taatalan toriaukio: Alkuperdisen, vuoden 1950 asemas-
ol kaavan mukaan rakennetut kerrostalot liittyvdt Taatalan pientaloalueita ja keskus-
tan kerrostaloja kdsittdvdcdn aluekokonaisuuteen. Toriaukio ja sen reunoille keskit-
tyneet asuinrakennusten liikesiivet muiodostavat keskenerdisyydestd ja muutoksista
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_" huolimatta ajan asemakaavoitukseen-keskeisesti liittyvdn piirteen. o
: TOIMENPIDESUOSITUS: : VALKOISET ALUEET: 3
L : i
L Alueiden. korttelirakenne ja viherympdristoé tulee pyrkia sdilyttamaan. Alueilla, joille ei ole osoitettu véariteemaa, tulisi oy
—  Tarvittavat muutokset ja lisdykset tulee sovittaa alueen alkuperdiseen huomioida: kaupunkirakenteellinen- kokonaisuus =
= luonteeseen. . sekd rakennusten ja lahiymparistén -ominaispiir- -
: teet. :
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4.6 RAUTAHARKKO

Liilkennevdylien  valiin  jadavan  Rautaharkon
kaupunginosan rakennuskanta on valtaosaltaan
omakotiasutusta, joka on kaavoitettu ja osittain
rakennettu sotien jalkeen. Yksittdistd rakennus-
kantaa on alueella my&s 1900-luvun alkupuolelta
sekd toisaalta myds loppupuolelta. Tutkimuskoh-
teena alueen matalaan rakennuskantaan hyvin
sopeutuvat pienimuotoiset ja matalat kerrosta-
loalueet sijoittuvat Rautaharkon pohjoisosaan
Konkolankadun, Kartanonkadun ja Savikonkadun
varrelle. Pientaloalueen yhteyteen rakennetuista
puukerrostalot ovat 1950-luvulta. Mydhemmin,
1960- ja 1970-luvulla alueelle rakennettiin neljan

4.6.1 Alueen historia ja
rakentuminen

Vihijoen eteldpuolella nouseva rinne oli ennen
kaupunkiaikaa osa Hatanpdan kartanon keskei-
sen viljelymaiseman eteldreunaa. Nimend Rauta-
harkko tulee 1700-luvulla perustetusta Hatan-
padn kartanon torpasta, jonka pihapiiri sijaitsi
1800-luvun alkupuolella Vihiojan eteldpuolella,
nykyisen Konkolankadun varrella. Torpan nimi
tulee mahdollisesti sanasta rautaorko, joka viit-

talon kerrostalokortteli ja kaksi tiiviisti katutilaan
sijoittuvaa pienkerrostaloa. Rautaharkossa tutki-
muksen aluerajaus kasittad vain kerrostalokortte-
lit.

Rautaharkon maaseutuajan ja kaupunginosan
historia liittyy keskeisesti sen itdpuolella olevaan
Taatalan kaupunginosaan. 1930-luvulla Tampe-
reentien ja 1960-luvulla moottoritien erottamat
Rautaharkko ja Taatala kaavoitettiin sodan jalkeen
kaupungin pddvdylan molemmin puolin sijoittu-
viksi asumalahioksi.

taa notkelmaan, jonka maapera oli rautapitoista.
Torpan pihapiiri siirrettiin 1850-luvulla itapuolelle,
nykyiseen Taatalan kaupunginosaan, Harkon-
kadun varrelle. Nykyisen Rautaharkon lansireu-
naa sivusi vanha, jo 1700-luvulla kaytdssa ollut
Lempadldan ja Pirkkalaan johtanut maantie, josta
maatalouskauden loppupuolella erkani Koiviston-
kyldan johtanut paikallistie (Kartanotie-Koivis-
tontie). aluekirja. Hatanp&an kartanon laajaan
maanomistukseen kuulunut Rautaharkon alue
laskettiin aikaisemmin kuuluvaksi Rantaperkioon.
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Omaksi kaupunginosaksi Rautaharkko erotettiin
sotien jalkeen, jolloin alue kaavoitettiin.

Nykyinen, vuonna 1949 kaavoitettu Rautaharkko
muodostaa Tampereen eteldisten paaliikennereit-
tien vdliin jadvan kapean asutussaarekkeen, jonka
l[ansirajana on 1876 rakennettu Tampere-Hameen-
linna rautatie ja itdrajan 1960-luvulla rakennettu
moottoritie, jota edelsi 1930-luvulla rakennettu
uusi Lempdaldntie. Liikenteen tehokkaasti erot-
tama Rautaharkko liittyy historian, maisema- ja
kaupunkirakenteessa kautta samaan entisen
viljelymaiseman reunalla kohoavaan rinteeseen
kaavoitettuihin  Rantaperkioén ja Taatalaan.
Alueella on kaavoitusta edeltdneesta ajasta sdily-
nyt yksittdisid pientaloja ja vanhasta padtiesta
erkaantunut Koivistonkylaan vieneen paikallistien
linjauksen katkelma. Alueen vanhempaa histori-
aan liittyvat koulurakennus ja torppa ovat kadon-
neet, kaupunginosaa edeltanyttd pienasutusta on
sdilynyt yksittdisind kohteina.

Nykyisessd Rautaharkossa sijaitsi vanhan Lempaa-
lantien ja Koivistonkylaan vievan tien risteyksessa
Hatanpaan kartanon vuonna 1892 perustama
kansakoulu. Hatanpaan kartanon maat siirtyi-
vat kaupungille 1913 tehdylld kaupalla. Torpan ja
koulun jalkeen Rautaharkon eteldosaan syntyi
asutusta 1900-luvun alkupuolella. Rautahar-
kon kaupunginosa kaavoitettiin 1949 laaditulla
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kaavalla, jossa alueelle tulee omakotitontteja
pohjoisosan ja kolmeen kortteliin kaksikerroksisia
asuin- ja lilkerakennuksia. Alueen rakentaminen
toteutuu pddosin 1950-luvulla, jolloin alueelle
rakennetaan omakotitaloja ja kuusi kaksikerrok-
sista kerrostaloa, joista Konkolantien varrelle
yhtendisen kokonaisuuden muodostavat nelja
kerrostaloa valmistuvat 1955 ja 1956. Yksittdiset
Kartanotien ja Savikonkadun vastaavat kerrosta-
lot valmistuvat 1953 ja 1954.

Kansakoulun tontti sdilyi ensimmadisessa kaavassa
julkisen rakentamisen tonttina aina 1960-luvulle
saakka, jolloin tonttia laajennettiin ja se muutet-
tiin Lokomon tehtaan kerrostalotontiksi. Koulu
purettiin ja Lokomonlinnan nimella kulkeva, nelja
kolmikerroksista kerrostaloa valmistuivat vuonna
1969. Viimeisessda vaiheessa Savikonkadun
varrelle, 1950-luvulla rakennetun puukerrostalon
viereen rakennettiin kaksi tiilivuorattua kaksi pien-
kerrostaloa vuosina 1973 ja 1974. Kerrostalojen
itdpuolelle, julkisen rakentamisen tontille raken-
nettiin vuonna 1994 matala Tampereen A-killan
Kotikartano-tukikoti.



Rautaharkko ja tutkimusalue historiallisilla kartoilla

Kuva: Karttaote vuoden 1909 Senaatinkartasta. Tutkimuskohteena ole- Kuva: Ote vuoden 1953 peruskartasta. Rautaharkko oli vield pddosin
vat kerrostalokorttelit ovat merkitty siniselld. Rautaharkon torppa oli Vihijokeen viettdvdd avointa peltorinnettd. Rautaharkon rakentumi-
jo siirtynyt nykyisen Taatalan puolelle ja Rautaharkossa on kansakou- nen alkoi peltorinteen yldosasta, johon oli rakennettu pientaloja jo
lun lisdksi vain yksi tunnistamaton asuinpaikka nykyisten 1973 ja 1974 1900-luvun alkupuolella. Vanha pddtie, nyk. Kartanotie-Koivistontie ja
rakennettujen pienkerrostalojen paikalla. kansakoulu ndkyvdt hyvin.
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4.6.2 Maisemarakenne

Rautaharkon selvitysalue sijoittuu
suurmaisemassa asutulle, osittain avoimelle
maisema-alueelle. Ollaan hyvin ldhelld Tampereen
eteldista maisema-aluetta rajaavaa seldnnetta.
Maasto nousee aluksi Lahdenperdnkadulta
jyrkasti kohti etelda: rakennettu taajama sijoittuu
koillista ymparistoaan korkeammalle. Rinteen
jalkeen maasto jatkaa loivasti nousuaan etelaa
kohti koko Rautaharkon Iapi. Alue on padosin
vanhaa viljelysmaata. Keskeinen merkitys
maisemakuvaan on liikennemaisemalla, jossa
rautatie, moottoritie ja kolmas suurempi
paadvayla madrittavat tarkasti Rautaharkon rajat.

Tarkasteltavat korttelialueet on rakennettu ensi-
sijaisesti juuri maisemaolosuhteita [dhtokohtana
kdyttden. 1950-luvun puukerrostalot rinteen
reunalla ottavat roolin koilliseen avautuvassa
suurmaisemassa. Toisaalta ne myds tukevat I3hi-
maiseman identiteettid ja paikallista katukuvaa
asetettuna kulma kohti kaartuvan Konkolankadun
reunaa. 1960-luvulla kiilamaiselle viheralueelle
rakennetut pitkdt ja veistokselliset kolmikerroksi-
set lamellitalot ottavat maisematilansa harkitusti
haltuun. Loivaa etelddn nousevaa rinnettd on
hyddynnetty rakennusrivien valiin jadvan sisapi-
han suunnittelussa.

Aluetta rajaavat suurimittakaavaiset liikennevay-
[at muodostavat Rautaharkkoon seka toiminnal-
lisia etta maisemallisia haittavaikutuksia. Mootto-
ritien melu on paikoin Idsnd. Rautatien haittavai-
kutuksilta suojaava maa-aineksesta rakennettu
meluvalli veturikadun taustalla ei nykyisellddn luo
erityisen kaunista tai eheda katukuvaa.
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4.6.3 Aluerakenne

Idea

Rautaharkko liittyy Rantaperkion, Taatalan ja
Koivistonkyldn kanssa Tampreen eteldisten
asumalahididen vyohykkeeseen, jota erottaa
Tampereen keskusta-alueesta Hatanpddn sairaa-
lanja Nekalan teollisuuskeskittyméan alueet. Rauta-
harkon aluerakenteelle on ilmeistd alueen hyvin
tarkasti maardytyva rajautuminen suurimittakaa-
vaisilla liikennevaylilla. Rautaharkko on yhdisty-
nyt Rantaperkiédn rautatieylikululla 1950-luvulla
ennen kuin ratapiha on alkanut teollisuusalueiden
myo&ta kasvaa. Helsinkiin suuntautuva moottoritie
taas on katkaissut alueelta yhteyden Taatalaan,
jonne talla hetkelld on kulku ainoastaan kevyen
liikenteen alikulun kautta. Kehityksen seurauk-
sena Rautaharkon lilkenneverkostosta on tullut
ulkosyotteinen.

Rautaharkon 1&hi6é koostuu nykyiselldan kahdesta
1950-luvun alun pientaloalueesta, joiden vélissd on
kiilamainen useampia kehitysvaiheita 1api kdynyt
suurempimittakaavaisempi alueen osa. L&hion
eteldpddssa olevalla Lokomon tehtaalla on ollut
Rautaharkon rakentumisessa merkittava rooli.

Katuverkko

Rautaharkon liikenneverkko nojaa rautatien
vierelld kulkevaan Veturikatuun. Kahdelta alueen
osalta tyontyy kadut kohti moottoritien kevyen
likenteen alikulkua muistuttaen liikenneverkon
aiemmista vaiheista. Rautaharkon pohjoisosan
katuverkko muodostaa kaartuvan lenkin, jossa
kaartuvalle Konkolankadulle 1950-luvulla raken-
netut kaksikerroksiset puukerrostalot ottavat

MAISEMARAKENNE
selanteet
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merkittdvan roolin katutilassa. Rautaharkon
eteldpuoliskon katuverkolla on tikaspuumainen
rakenne. Rautaharkonkatu jatkuu kevyen liiken-
teen vaylana ndin yhdistden kaksi [ahion osaa.

Valissa olevaan kiilaan jaa Puistoalue seka Loko-
monlinnan suurimittakaavainen lamellitaloalue
1960-luvulta. Kolmikerroksisten pitkien kerros-
talojen pysakointi on jarjestetty pohjakerrosten
autotalleihin sekd sisdpihan pdadyssa olevalle
parkkipaikalle.

Rakennusmassat

Rautaharkon kerrostalojen suunnittelussa on
vahva maisemallinen ote. Alueen eteldreunalla
rinteen padlla olevat puukerrostalot erottuvat
kaukaa suurmaisemassa. Ne tuovat kiinnosta-
vuutta my6s katukuvaan siitdkin huolimatta, etta
ovatjulkisivultaan ja pihojen huolittelultaan melko
heikossa kunnossa.

Lokomonlinnan suurkortteli koostuu neljasta
pitkdsta kolmikerroksisesta lamellitalosta, jotka
ovat ilmeeltaan hyvin yhtendisid. Rakennukset on
tehty Lokomon tyéntekijdille asunnoiksi; vastaa-
van tyyppinen tausta on rautatien toisella puolen
Rantaperki6ssa sijaitsevalla Hatanpaanhovilla.
Loivassa pohjoisrinteessa olevalla Lokomonlinnan
suurkorttelilla on pyritty seuraamaan ajan oppien
mukaisesti maaston muotoja.

Arkkitehtonisesti ~ kiinnostavan  pienemmadn
kohdekokonaisuuden muodostaa 1970-luvulla
rakennetut Savikonkadun pienkerrostalot, joiden
ilme on 1970-luvun suunnittelua edustavimmil-
laan.

Julkinen rakentaminen

Rautaharkon julkinen rakentaminen keskittyy
kiilamaisen suurkorttelin  kdrjen tuntumaan.
Lokomonhovin kerrostaloihin liittyy matala liike-
siipi, jossa viimeksi on toiminut paikallispub. Sita
vastapdata toimii Tampereen A-Killan matalaan
rivitaloon sijoitettu tukikoti. Varsinaista palvelu-
keskittymaa rajautuvine aukioineen ei kuitenkaan
Rautaharkossa ole. Lahipalvelut 16ytyvat kevyen
likenteen alikulun toiselta puolen Taatalan
kaupunginosasta.
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4.6.4 Rakennukset ja korttelit

Rautaharkon kaupunginosan nykyista muotoa
madrittdva asemakaava on 1960-luvun lopulta.
Kyseessd ei ole rakentamattomalle alueelle nous-
sut uudisldhié vaan kohde kerrallaan suunniteltu
ja toteutettu tdydennysrakentamiskokonaisuus.
Rautaharkon kerrostalot on rakennettu kolmen
eri ajanjakson aikana. Konkolankadun kaksiker-
roksiset puukerrostalot ovat 1950-luvun puoliva-
lilta, Lokomonlinnan suurkortteli vuodelta 1969,
ja Savikonkadun pienkerrostalot 1970-luvun alku-
puoliskolta. Rakennuskokonaisuudet ovat erityi-
sen tyypillisid ja osin my0s erityisen onnistuneita
esimerkkeja rakennusajankohtansa arkkitehtuu-
rista.

Konkolankadun puukerrostalot

Vuosina 1955-1956 rakennetut nelja puuraken-
teista pienkerrostaloa sijoittuvat tonteilleen ita-
lansisuuntaisesti, kulma kohti kaartuvaa Konko-
lantietd. Asemakaavasuunnittelun taustalla ovat
avoimen korttelirakenteen periaatteet. Konkolan-
kadun pienkerrostalojen rakennussuunnittelusta
vastasi Kauko Kotiranta. Rakennuksista voidaan
erottaa kaksi taloparia, joista toiset nojaavat
kulmaikkunadetaljeineen 1940-luvun suunnittelu-
perinteeseen, ja toiset kurkottavat vaakasuuntaa
korostavine asbestilevyineen kohti rakennusosien
teollisen tuotannon aikaa.

Vaatimaton kaksikerroksinen puutalo oli varsin
yleinen rakennustyyppi pula-aikana ja jalleenra-
kennuskaudella 1940-1950-luvuilla. Ajan sosiaa-
liseen rakentamiseen usein liittyvda rakennus-
tyyppia rakennettiin laajoina kokonaisuuksina
Tampereella mm. Harmalaan, Nekalaan seka
Hipposkylaan. Entiselld peltorinteelld sijaitse-
villa Konkolankadun puukerrostaloilla on nakyva
asema Hatanpdan suurmaisemassa.

Lokomonlinna

Veistoksellisesti puistomaisemaan sijoittuva Loko-
monlinnan suurkortteli valmistui kokonaisuudes-
saan 1969 ldheisen Lokomon tehtaan tyontekijoi-
den asunnoiksi. Kiilamaisen tontin pitkille sivuille
sijoitetut  kolmikerroksiset  lamellitalorivistot
rajaavat suojaisan, puistomaisesti istutetun sisapi-
han. Pisimpien rakennusmassojen linjaa on pykal-
letty aavistuksen verran liiallisen monotonisuu-
den viélttédmiseksi ja rytmityksen aikaansaanniksi.
Kerrosaloihin liittyy maisemallisesti rakennusten
eteldpuolelle mydhemmin rakennettu Rauta-
harkon puisto. Lisdksi alueen koilliskulmaiseen
kerrostaloon liittyy matala liikesiipi, jossa toimii
talla hetkellad paikallispub.




Hatanpdan kansakoulun entiselle tontille raken-
netut ja arkkitehti Pentti Turusen suunnittelemat
rakennukset urakoi Noppa oy. Kerrostalot on
rakennettu ruutuelementeistd, joiden pintaa on
elavoitetty ikkunoiden vdliin jaavilla pystyprofii-
leilla ja parvekkeiden ruutukoristelulla. Vaikutel-
maa vaakasuuntaisista nauhaikkunoista on koros-
tettu julkisivuvdritykselld. Rakennusten paadyissa
on kdytetty keltaisella kahi-tiilellda muurattua
pintaa, mistda juontaa rakennuksista kaytetty
Kultaharkko -nimitys. Lokomonhovin arkkiteh-
tuurin detaljiikassa on pihavalaisimia mydten
havaittavissa paljon rakennusajankohdalleen
erityisen tyypillisia yksityiskohtia. Sisdadankaynteja
on korostettu klinkkerikehykselld ja metalliovia
messinkilistoituksella. Rakennuksen julkisivut
ovat sdilyneet paapiirteissadn, pienid muutoksia
on tapahtunut rakennuksen ikkunoissa, varityk-
sessd ja julkisivumateriaaleissa.

Asunto oy Savikonkatu 5

Savikonkadun varrelle valmistui vuosina 1973-74
arkkitehti Aarni Holttisen suunnittelemat Asunto
oy Savikonkatu 5 kolme kaksikerroksista kerros-
taloa. Tiiviin ja matalan katutilan muodostavissa
kerrostaloissa on kdytetty julkisivumateriaalina
kahi-tiiltd, lasia, petsattua puupanelointia ja
maalattua betonia. Ikkunat ovat melko pienet, ja
ikkunajaot kiinnostavat. Betonirunkoisen talon
julkisivussa tiilella ei ollut endd rakenteellista
merkitystd, joten tiilien saumat muodostavat
vaaka- ja pystyruudukon joka vahvistaa julkisivun
selkedn geometristd kuvaa. Rakennukset ja katu-
tila edustaa hyvin rakennusajan henked, jossa
palattiin jo vanhaan ruutukaavaan ja tiiviiseen
katutilaan.
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Kuvat: savikonkadun milj66td 1970-luvulta

4.6.5 Viheralueet

Rautaharkon asuinalue on hyvin kirjavasti raken-
tunut, mikd ndkyy myds viheralueissa. Yhtendista
viheralueiden verkostoa tai yhtenadista ulkoilureit-
tid ei ole, mutta alueen idkas kasvillisuus ja piha-
tien kaltaiset kadut luovat vehrean tunnelman.

Selvitysalueella on kaksi asemakaavallista puisto-
aluetta, jotka ovat sdilyttaneet kayttotarkoituk-
sensa 1960-luvun kaavasta asti. Alueen keskeisin
viheralue on Rautaharkonpuisto. Tdma on myds
koko alueen ainoa hoidettu puistoalue. Rautahar-
konpuisto rajoittuu kerrostalo- ja pientalokort-
teleiden valiin. Puisto on lahiaikoina saneerattu
perusteellisesti, jolloin kaikki kalusteet on aina-
kin vaihdettu. Lisdksi puiston reilusti kumpuile-
via nurmialueita on todenndkdisesti korostettu.
Puisto on jaettu leikki- ja pallokentan kesken
kahteen osaan ja ldvitse kulkee sorapintainen
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kevyen lilkenteen vdyld. Pallokentdn yhteydessa
on mm. uudenaikaisia puistokuntovalineitd, hiek-
katekonurmipohjainen koripallokentta.

Puiston ja Veturitien vdliin jad pieni jasentelema-
ton viheralue. Sen pohjoispuolella on kerrosta-
lokorttelin jonkinlainen pysdkdintialue, joka on
kuitenkin hieman epdmaddrdinen ja vdhdisessa
kdytossa oleva. Veturitien lansipuolella on aluetta
rautatiestd rajaava meluvalli, joka on pddosin
epamaadraista heinikkoa.

Korttelin 5256 kerrostalojen valiin jaa kiilamai-
nen suuri ajankuvan mukainen oleskelupiha.
Rakennusajankohtaa kuvastaa pihan suuri koko
ja nurmipinta-alan maara. Pihan suuri koko seka
vanhat puut lieventdvat talojen korkeusvaiku-
telmaa. Tontit ovat vaihtelevasti rajattu puilla ja
pensailla tai leikatuilla pensasaidoilla.




|:|Alueellisesti tarkea viheralue tai viher-
vyhteys

Tontti tai tontin osa, joka kuvastaa
hyvin rakennusajankohdan pihanrakennus-
tyylid ja on osa alueen viherymparistoa.

m===Sorapintainen ulkoilureitti

==m==s Asfalttipintainen kevyenliikenteen reitti

@ Rautaharkonpuisto
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4.6.6 Asemakaavan toteutuneisuus

Alkuperdinen, sotien jdlkeen laadittu asemakaa-
varatkaisu on muuttunut liikennereittien rakenta-
misen ja jarjestelyiden vuoksi seka alueen hitaasti
toteutuneen rakentamisen vuoksi. Tutkimusalue
muodostuu kolmesta erillisestd 1950-, 1960- ja
1970-luvulla rakennetusta pienestd kerrostalo-
alueesta, joiden vdliin jaa yksittdista, eri-ikdista
rakennuskantaa. Niistd 1950-luvun kerrostalot
pohjautuvat sodan jalkeen, 1950 vahvistettuun
asemakaavaan. Rakentaminen etenee hitaasti
ja kaupunginosan lukuisia kaavamuutoksia sisal-
taneen kaupunginosan uuden asemakaavan
laati arkkitehti Inka S6derlund ja se vahvistettiin
vuonna 1971. Asemakaavamuutoksia on tehty
rakentamisen yhteydessa taman jalkeenkin.

Tampereen kaupungin eteldisten paaliikennereit-
tien, Tampere-Hameenlinna rautatien ja mootto-
ritien, rajaama Rautaharkko kaavoitettiin vuonna
1949 ajan hengen mukaisesti paatien varren
asumalahidksi, johon liittyi yksi- tai kaksikerroksi-
sia asuin- ja liikerakennuksia. Kartano- ja Savikon-
katu muodostivat ajan paatieltd, Lempadlantiesta
erkanevan katulinjan, jonka yhteyteen keskittyi-
vat palvelut ja keskeiset viheralueet. Rautaharkon
rakentaminen etenee kuitenkin hitaastija kaavaan
tehdaan pienia tarkistuksia 1950- ja 1960-luvulla.
Rautatien ratojen lisdantyminen ja Lempaalan-
tien korvautuminen moottoritielld 1960-luvulla
vaikuttavat merkittdavasti alueen keskusta-alueen
jarjestelyihin, jossa mm. sisddntulo siirtyy alueen
pohjoispadhan, Veturikadulle.

Tutkimusalueen nykyinen korttelirakenne syntyi
1960-luvulla, jolloin asemakaava uusitaan, tarkas-
telualueella muutetaan entinen kansakoulun
tontti kerrostalotontiksi ja lisdamalla entisen
sisdantulovaylan, Savikonkadun itdpdan korttelin
yksikerroksisten asuin- ja liikerakennusten kerros-
lukua kahteen. Lokomonhovin ja Savikonkadun
kerrostalot rakennettiin tdman, Irina Séderlundin
laatiman kaavan mukaisesti. Julkisen rakennuk-
sen tontti muutetaan YS-tontiksi, jolle valmistui
A-killan tukikoti 1994.
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4.6.7 Kohteen arvot

Alueellinen yhtendisyys:

Rakennuskannan ajallinen yhtenaisyys

Tarkastelualueen kolme keskeista rakennusryh-
maad on kaikki toteutettu eri vuosikymmenilla.
Taman lisaksi aluetta on muutettu ja tdydennetty
kaavamuutoksilla ja yksittdisilla rakennuksilla eri
aikoina. Ajallinen yhtendisyys ei nouse alueen
arvotekijdksi, vaikka yksittdiset kohteet ovatkin
aikaansa hyvin edustavia esimerkkeja.

Kaupunkirakenteen ominaispiirteet

Rautaharkon aluerakenne on ympadrdivien liiken-
nevdylien kasvun vuoksi muuttunut radikaalisti, ja
taman vuoksi alue ei jdsenny yhtendisenad ja loogi-
sena kokonaisuutena. Yhteys palvelukeskukseen
Taatalan aukiolle kdy moottoritien alitse kevyen
liikenteen vaylaa pitkin. Alueen yhtendisyys ei ole
Rautaharkon 1940-60-luvun rakentamisen keskei-
nen arvo. Yksittdisissa kortteleissa on kuitenkin
yhtendisyytta.

Paikallinen identiteetti: o o

Koska suurimittakaavaiset vayldt rajaavat kaupun-
ginosaa, maarittyvat alueen rajat hyvin tarkasti.
Rajat tukevat ’Rautaharkkolaisuuden” madritte-
lyd, mutta toisaalta katkaisevat yhteydet muuhun
taajamaan. Lokomonhovin rakennukset on tehty
asunnoiksi laheisen Lokomon tehtaan tyonteki-
joille, mika luo identiteettiin oman lisansa. Loko-
monhovin suurkorttelissa yhteiséllisyys on voima-
kas, mika nakyy mm. pihojen hyvdnd kunnossapi-
tona.

Ympdristoarvot: ¢

Rautaharkon yhteys muuhun taajamaan on
katkaistu, mikd vaikeuttaa pddsya ulkopuolisille
virkistysalueille. Samalla sisdinen aluerakenne
on muuttunut. Reittien hierarkia on muuttunut.
Alueelle saavutaan nykydan pitkin rautatien
viertd, Veturikatua, jonka ilme ei viesti asuinalu-
eelle saapumista. Muuten heikkojen virkistysmah-
dollisuuksien vuoksi Rautaharkonpuiston kunnos-
tamiseen on panostettu 2000-luvulla erityisesti.
Rautatien ja moottoritien melu- ja terveysris-
keilld vaikuttavat merkittavasti alueen ymparis-
téarvoihin.

Arkkitehtoniset arvot: ¢ e

Alueella on kolme arvokasta rakennusryhmag,
joiden arkkitehtuuri edustaa detaljiikan viimeiste-
lya myoten kirkkaasti aikansa ihanteita: Konkolan-
kadun kaksikerroksiset puukerrostalot ilmentavat
1950-luvun ajankuvaa ja kasityovaltaisen rakenta-
misen taittumista teolliseen rakennustuotantoon.
Rautaharkonpuistoon levittdytyva Lokomonhovin
avoin suurkortteli suurine rakennusmassoineen
kuvastaa puolestaan erinomaisesti 1960-luvun
arkkitehtonisia ihanteita. Savikonkadun tiilipin-
taiset kaksikerroksiset kerrostalot ovat erinomai-
nen otos ruutukaavaan palaavasta 1970-luvun
arkkitehtuurista. Tarkastelualueen muu rakenta-
minen tdydentda aluerakennetta, mutta kokonai-
suudesta ei kuitenkaan synny erityisen kirkas tai
ehed. Julkisten toimintojen keskittymispisteen
ympaérille ei synny kaivattua maarittavaa arkkiteh-
tonista katutilaa tai aukiota.
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PUNAINEN TEEMA:

Aikakaudenedustava asuinalue tai alueen osa, jossa.alku-
perdinen korttelirakenne, ymparistd ja rakennuskanta on
sailynyt. Arkkitehtonisesti-arvokas kokonaisuus.

Lokomonhoviija Savikonkadun kerrostalot: Kauptnginosan matalaan mittakaa-
vaan sovitetut Lokomonhovin'kerrostalokortteli ja' Savikonkadun kerrostalot
edustavat 1960- ja 1970-ldvun elementtikauden korkedtasoista-Kerrostalosuun-
nittelua..Lokomonhovi rakennettiin lahetsen Lokomon tehtaan henkilokunnan
asunnoiksi.

TOIMENPIDESUOSITUS:

Arkkitehtonisesti arvokkailla alueilla tulisi pyrkia sailyttamaan

Korttelirakenne, viherymparistd ja .rakennusten alkuperdiset z
ominaispiirteet. Virheelliset -rakennusratkaisut ‘pyritaan korjaa- =
maan siten, ettd rakennusten arkkitehtoniset arvot sdilyvat.
Alueet ovat arkoja muutoksille:

SININEN TEEMA:

Aikakaudelleen tyypillinen. asuinalue tai-alueen osa, jolla alkupe-
rdinen korttelirakenne on-sdilynyt. Alueen kaupunkirakenteella-on
arvoa.

Konkolankadun; putikerrostalot: Jélleenrakennuskatiden * ‘kaksikerroksi-
set puukerrostalot-edustavat tyypillistd jdlleenrakennuskaudensosiaalista
rakentamista. Korttelilla-on-nékyvd, maisemallinen asema kaupunkiraken-
teessa,

TOIMENPIDESUOSITUS:

Alueiden korttelirakenne ja viherympdristo tulee pyrkid sdilytta-
maan. Tarvittavat muutokset ja lisdykset tulee sovittaa alueen
alkuperdiseen luonteeseen.

VALKOISET ALUEET:

Alueilla,joille ei.ole osoitettu variteemaa, tulisi huomioida kaupun-
kirakenteellinen kokonaisuus seka rakennusten ja ldhiymparistén
ominaispiirteet.

HISTORIALLINEN TIELINJA
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5  KOHTEIDEN ARVOT/YHTEENVETO

5.1

Kohteiden arvot, yhteenvetotaulukko

4.3 Rahola

4.1 Hipposkyla
ALUEELLINEN YHTENAISYYS oo

RAKENNUSKANNAN AJALLINEN YHTENAISYYS

Tarkastelualue koostuu kahdesta h)ﬁvin yhte-
ndisestd lyhyen ajanjakson aikana rakennetusta
osasta. Tampereen ~ kaupungin vuokrataloiksi
rakennuttamien puukerrostalojen alue on vuosilta
1947-1949 ja yliopistollisen sairaalan tyontekijoi-
den korkeat kerrostalot ovat vuosilta 1966-1968.
Nopea ja keskitetty toteutus nakyy rakennusark-
kitehtuurin ja pihojen kasittelyn yhtendisyytena.
Asuinrakentamista ja liiketiloja ‘sisaltavat kerrosta-
loalueet tuovat esiin rakentamisen ja kaupungistu-
misen murroksen pula-ajan pienimittakaavaisesta
puurakentamisesta suurimittakaavaiseen element-
tirakentamiseen.

KAUPUNKIRAKENTEEN OMINAISPIIRTEET

Kaksi kerrostaloaluetta ovat kumpikin hyvin yhte-
ndisid, ainoastaan niiden keskindisessa yhtenai-
syydessa olisi parantamisen varaa. Hervannan
valtavaylén suojavyohykkeena toimiva puistoalue
muodostaa aluerakenteeseen kolmannen alueen
osan. Valtavdyld erottaa puiston ikdvasti Kalevan
suurimittakaavaisesta kaupunkipuistosta.

4.2 Rantaperkio
ALUEELLINEN YHTENAISYYS 0@

KAUPUNKIRAKENTEEN OMINAISPIIRTEET

Rantaperkién vuosina 1946-1955 laaditut asema-
kaavat edustavat sotien jalkeistd, kaupunkimaista
asemakaavoitusta, jossa omakotitalot, rivitalot,
lamellitalot ja pistetalot on sijoitettu valjasti
luonnonmuotoja mukailevaan kortteliverkkoon.
Rantaperkiéssa kuvaa vahvistaa aluerakenteen
pohjan muodostavat vanhat maantiet, jotka
syntyivdt jo ennen Tampereen kaupungin perus-
tamista ja maanviljelysaikaa maastonmuotoja
seuraaviksi linjoiksi.” Rakennukset on sijoitettu
vdljien tonttien keskelle ja rakentaminen on keski-
tetty pitkdn keskuspuiston varrelle. Suunniteltu ja
myohemmin tdydennetty julkinen rakentaminen
on hajautettu alueen reunoille puistojen tai urhei-
lualueiden yhteyteen.

KAUPUNKIRAKENTEEN OMINAISPIIRTEET

Rantaperkion vuosina 1946-1955 laaditut asema-
kaavat edustavat sotien jalkeistd, kaupunkimaista
asemakaavoitusta, jossa omakotitalot, rivitalot,
lamellitalot ja pistetalot on sijoitettu valjasti
luonnonmuotoja mukailevaan kortteliverkkoon.
Rantaperkitssa kuvaa vahvistaa aluerakenteen
pohjan muodostavat vanhat maantiet, jotka
syntyivat jo ennen Tampereen kaupungin perus-
tamista ja maanviljelysaikaa maastonmuotoja
seuraaviksi linjoiksi.” Rakennukset on sijoitettu
vdljien tonttien keskelle ja rakentaminen on keski-
tetty pitkdn keskuspuiston varrelle. Suunniteltu ja
myohemmin tdaydennetty julkinen rakentaminen
on hajautettu alueen reunoille puistojen tai urhei-
lualueiden yhteyteen.

ALUEELLINEN YHTENAISYYS eoe

RAKENNUSKANNAN AJALLINEN YHTENAISYYS

Raholan tarkastelualue on suhteellisen lyhyen
ajanjakson aikana syntynyt thin monipuo-
linen kokonaisuus. 1950-luvulla suunniteltu
alue toteutui padosin vasta 1960-luvulla, jolloin
uudistuva rakennusteollisuus ja tehokkuusvaa-
timukset muuttivat alueen ilmetta. Alueella on
kaytetty monia 1960-luvun taitteen rakennus-
ty[?ologioita; kussakin korttelissa toistuu oma
rakennustaiteellinen  sdannostonsa.  Vaikka
alue siind mielessa on hyvinkin riekaleinen,
on kokonaisvaltainen ajallinen yhtendisyys ja
monipuolisuus Raholan1ahion keskeinen arvo.

KAUPUNKIRAKENTEEN OMINAISPIIRTEET

Raholan tarkastelualueen rakenne noudattaa
selvda perusideaa: Jurvankatu on keskeinen
kulkuvdyla ja tapahtumapaikka ja sitd on
pyritty rajaamaan selkedsti kaupunkikeskusta-
maisella rakentamisella. Ymparoivat alueet sen
sijaan on sijoitettu melko vapaasti ja ilmavasti
maastoon kulkuverkoston varrelle. Keskusau-
kio kytkeytyy ajan hengen mukaisesti kape-
alla viheryhteydella suureen puistoalueeseen.
Raholan [uonnetta eristettynda omana maail-
manaan korostaa sen rajautuminen vilkkaisiin
liikennevayliin. Suuret " tielinjat aiheuttavat
estevaikutusta ja meluhaittoja.

PAIKALLINEN IDENTITEETTI eoe

Kaupungin vuokratalojen alueelle identiteettid
luovat niukka ja yhtendinen arkkitehtuuri seka
asukkaiden yhteisollisyys. Alueen muusta raken-
nuskannasta eroaa rapattu asukkaiden yhteisille
toiminnoille tarkoitettu rakennus. Piha-alueiden
kasittelyn vaatimaton tapa sopii alueen raken-
nusarkkitehtuurin maailmaan. 1960-luvun alueen
suuret rakennusmassat liittyvat mittakaavallisesti
jaimagollisesti Hakametsan jaahallin ymparistoon.
Rakennuksissa on noudatettu yhtendista rakennus-
tapaa, jonka anonyymiin rakenteisiin taloyhtion
nimeen viittaavat kissalogot tuovat persoonallisen
vivahteen. ., erikoisena identiteettia luovana detal-
jina erottuvat taloyhtion logo ja porraskdytavien
seinilla olevat kissahahmot.

PAIKALLINEN IDENTITEETTI o0

Rantaperkié muodostaa pitkdan rakennusajan
vuoksi arkkitehtuuriltaan epayhtendisen alueen,
1‘onka arvot liittyvat niiden ‘lukuisiin 1950-70-
uvun valista kehitystda edustaviin rakennus-
kerrostumiin. Alueen identiteetti on kuitenkin
vahvasti kiinni alueen sodan jalkeen laadituissa
kaavoissa ja historiallisessa asemassa lentoken-
tan tuntumassa. Nadista seuraavia piirteita ovat
mataluus, véljy¥s, avoimen ja rakennetun suhde
seka korttelien liittyminen viheralueisiin ja niiden
urheilutiloihin. Osittain alueen identiteetti on
kaupunkiaikaa edeltdvd, jota edustavat Ranta-
perkion kansakoulu, urheilukenttd ja paatien ja
aluerajan muodostavat tielinjat. Kaupunkiajan ja
—rakenteen identiteetti on vahvimmillaan Hatan-
padnkadun ja Nuolialantien liikennesolmussa,
Lohon liittyvat entinen oppikoulu ja Hatanpaan-
ovin kortteli.

PAIKALLINEN IDENTITEETTI e®

Torin ympdrille keskittyva punatiilinen ydin
korkeine ja pitkine rakennuksineen on alueelle
hyvin leimallinen. Toinen keskeinen elementti
on keskusaukiolta itddn kurottautuva Piika-
haanpuiston virkistysalue komeine puineen.
Piikahaan puisto kytkeyt¥y alueen vanhem-
Baan, Raholan kartanoon liittyvaan historiaan.

uistoon liittyy lastenkoti, nykyinen perhekoti,
joka pyrkii ‘maastoutumaan” maisemaan ja
olemaan ulkoasultaan kodinomainen. Raholan
rakennuskannan monipuolisuus tuo rikkautta
alueen identiteettiin. Alikulun kautta paastaan
Pyhajarven virkistysmaisemiin.

YMPARISTOARVOT e

Valtavdylan suojavyohykkeend toimivan Hippos-
Puiston reitit kytkevat tarkastelualueen kevyen
iikenteen siltojen v'alit?/ksell'a Kalevan puistomai-
semiin. Hervannan valtavdyld sindnsa katkaisee
puiston. 1940-luvun suurkorttelin piha-alue on
selked ja koruton, ja tukee hyvin pula-ajan arkki-
tehtuurin luomaa ilmettd. 1960-luvun Kkorttelissa
toimintojen suunnitelmallinen erottelu on johta-
nut alueen joustamattomuuteen. Uusi liiken-
neyhteys on jouduttu ottamaan Hipposkadulta
alueen pihan lapi, mika on rikkonut pihojen kaytén
johdonmukaisuutta. Rakennusten valien nurmi-
pintaiset etupihat tuovat hieman kaivattua vihre-
ttd korttelin sisdlle. Leikkipuisto sijaitsee katevasti
iikerakennuksen ldhella.

YMPARISTOARVOT eee

Viheralueilla on merkittava rooli alueen kaavoissa.
Kasvillisuus on myds sdilynyt alueen historialli-
selle, lentokenttaan liittyvalle luonteelle matalana.
Kaupunginosa keskittyy keskuspuiston muodos-
tavan Perkionpuiston “varrelle, joka asutuksen
lisaksi kytkeyt%/\li alkuH'aan pieneen keskustoriin,
jatkuen “aina Nuolialantien puistokatuun, joka
vehredna vyohykkeena erottavat kaavaihanteen
mukaisesti Harmalankadun kerrostalot paatiesta.
Keskuspuisto jatkuu viheralueena Harmalan
puolelle, Harmalén kirkko muodostaa liitoskoh-
dassa yhdistavan rakennuskokonaisuuden puis-
toalueella. Pohjoisosassa kaupunginosa rajautuu
entiseen metsavaltaiseen huvilarannikkoon, joka
on kaupunkiajalla muodostettu luonnontilaiseksi
Harmalan rantapuistoksi.

YMPARISTOARVOT e

Suuri alueen laidalle sijoittuva puistoalue
uuluu  elimellisend  o0sana  1950-luvun
kaavoitusihanteisiin. Keskusaukiolta Raholan
koillisreunalle kurottuva Piikahaanpuisto ei
kuitenkaan jdsenny tai rajaudu kaupunkiku-
van kannalta erityisen onnistuneesti. Liiken-
nevadylien, Nokiantien, Tesoman valtatien ja
Nokian moottoritien melu on etenkin alueen
lansiosissa hairitsevaa; melunsuojauksella voisi
ehka parantaa viihtyvyyttd. Raholassa on myos
useita hoitamattomia alueita, jotka ovat pads-
seet pusikoitumaan pahoin. Virkistysreitisto ei
muodosta tdysin toimivaa ja viihtyisaa verkos-
toa. Alueen” ympdristéarvot liittyvat Piika-
haanpuiston vanhaan puustoon, Jurvankadun
puuriveihin, Pyhajarven rannan ldheisyyteen
sekd omakotitonttien pihoihin. Piikahaka on
puistoalueen liséksi myos luonnonsuojelualue.

ARKKITEHTONISET ARVOT e

Tarkastelualueen arkkitehtuurin keskeiset arvot
liittyvét rakennustapojen yhtendisyyteen ja aikansa
historiallisten ilmiciden ~ kiteyttamiseen. Alueen
kaksi osaa muodostavat kumpikin oman kokonai-
suutensa, joilla on molemmilla hyvin vahva oma
identiteetti. 1940-luvun kaksikerroksiset puukerros-
talot ja niiden ymparistojen kasittely henkivat pula-
ajan niukkuutta. Yhteistoimintojen” rakennus erot-
tuu muusta rakentamisesta hyvin hienovaraisesti.
1960-luvulla rakennettu kuusikerroksinen kortte-
likokonaisuus, liikkerakennus, katuaukio ja julkinen
muistomerkki henkivat suurta maaﬂtamuuton,
iksityisautoilun ja teollisen rakentamisen vallan-
umouksen aikaa. Rakentamisessa on lahdetty
tavoittelemaan suuria volyymejd, ja toimintoja on
eritelty hierarkkisesti. Rakennuksista erottuu kolmi-
kerroksinen toimisto- ja liikkerakennus, joka liittyy
Kissanmaan aukioon. 1960-luvun rakennusten ulko-
asuja on kor{ailtu jalkeenpadin; nykyinen levypinta
ainoastaan jaljittelee vanhaa elementtijakoa. Alueen
1940- ja 1960-luvulla Aaro Alapeuson laatimat
asemakaavat edustavat aikansa hyvaa suunnittelua,
jossa uudempi kaava muodostaa selkedn jatkon
vanhemmalle kaavalle.

ARKKITEHTONISET ARVOT eee

Rantaperkion kaavoituksessa on  nahtdvissa
sotien jalkeisen aluekokonaisuuden suunnittelun
elementit, jotka toteutuivat kaupungistumisen,
autoistumisen ja rakentamisen teollistumisen
vuoksi hieman tarkastettuna ja karsittuna 1970-
luvun alkuun mennessa. Yksittdisinad rakennuksina
korkeatasoista suunnittelua edustavat Rantaper-
kion koulun funktionalistinen, 1930-luvun asu
sekd 1940- ja 1950-luvun arkkitehtuuria edustavat
Harmalan kirkko ja seurakuntakoti, Rantaperkion
rivitalot ja Hatanpaanhovin kerrostalokortteli.

Harmélankadun varrella on néhtévissa rakennus-
tekniikan kehitys 1950-luvulta 1970-luvulle. Kadun
varren rakennuskanta on myds jo osittain ldpikay-
nyt perusparannuksen, jonka lisalamméneristys on
vaikuttanut merkittavasti julkisivun materiaaleihin
ja mittasuhteisiin.

ARKKITEHTONISET ARVOT o0

Alueen péadkadun muodostavan Jurvankadun
varren arkkitehtuuri koostuu korkeista kerrosta-
loista, ja niihin liittyvista matalista lisdosista. Kaupun-
kikeskustamaista Jurvanaukiota on onnistuneesti
rajattu rakennuksin.TnyiIIisié aiheita aukion tuntu-
massa ovat punatiili, vaaleat ja vaakasuuntaa painot-
tavat rakennusosat seka korostettu kattomaailma.
Keskusaukion ohella Raholan suurimmat raken-
nusyksikot sijoittuvat tarkastelualueen pohjoisosiin,
josta ne vahitellen madaltuvat kohti eteldd ja rantaa.
istetaloista, lamellitaloista ja autotalleista koostuva
kokonaisuus Voionmaankadun varrella on hyvin
tyypillinen 1960-luvulle, joskin sen ilme on muut-
tunut julkisivuremonttien tuloksena vahemman
tunnistettavaan suuntaan. Pilkkahaanpuiston pitkd ja
suora rivitalo on aikakautensa kiinnostava ja edus-
tava rakennustaiteellinen kuriositeetti, joskin sen
liittyminen 1950-luvun ?/mpéristéén ei ole taysin
luonteva. Samaa kokeilunomaisuutta voi nahda
puiston toisella puolen olevissa kaksikerroksisissa
ienkerrostaloissa. Raholan tarkastelualueeseen
uuluvat 1950- ja 1960-luvun pientalokorttelit
ovat tyyppitalopiirroksiin perustuvien rakennusten
muodostamia selkeitd, yhtendisia ja arvokkaita
kokonaisuuksia.




4.4 Jarvensivu
ALUEELLINEN YHTENAISYYS oo

RAKENNUSKANNAN AJALLINEN YHTENAISYYS

Tarkastelualueen rakennukset ovat valmistu-
neet lyhyen, mutta merkittdvan ajanjakson
aikana. 1950-luvun loppupuolen koruttomuus
{'a kasityolaisyys taittuu 1960-luvun alun teol-
iseen rakentamiseen ja tehokkuusajatteluun.
Ndin on saatu aikaan kiinnostava ja yhtendinen
rakennuskollaasi, jossa on piirteita vanhasta
ja uudesta rakentamisesta. Asuin- ja liiketiloja
sisaltaviin rakennuksiin liittyy teollisemmista
materiaaleista huolimatta edelleen lukuisia
tyylikkaita yksityiskohtia ja ajalle tyypillisia
materiaaliyhdistelmida. Myos yksityisautoilun
{a kaupan tilojen kasvu nakyy arkkitehtuurissa
iike- ja autotallisiipind. 1950-luvun asemakaava
ei ole kaikilta osin kestanyt 1960-luvun tait-
teessa asumistehokkuuden ja ajoneuvotihey-
den jyrkkaa kasvattamista.

KAUPUNKIRAKENTEEN OMINAISPIIRTEET

Tehokkuusajattelu ja autoistuminen ovat aihe-
uttaneet haasteita eritoten liilkeaukion ympdris-
tossa. Autojen maailmaa korostaa 1970-luvulla
Jarvensivun  puiston ~pddtyyn rakennettu
elementtitalo, jonka pohjakerros on kokonaan
paikoitustilaa. Tarkastelualueen yhteys pohjoi-
seen rautatien toiselle puolen on haasteellinen.
Kaupunkirakenteen ominaispiirteiden keskeiset
arvot liittyvdt rakennusten asemointiin ja avaa-
miseen kohti lidesjarvea.

4.5 Taatala
ALUEELLINEN YHTENAISYYS oo

RAKENNUSKANNAN AJALLINEN YHTENAISYYS

Tarkastelualueen rakenne nojaa vuonna 1950
laadittuun asemakaavaan, jota on toteutusvai-
heessa osin sovellettu. Alue koostuu kolmesta
ajallisesti dja arkkitehtonisesti yhtendisesta
osasta, joiden arkkitehtuuri Iiitty&/ 1950-, 1960-
ja 1970-luvuille. Alkuperdisen kaavan ajatus
dakadun varren puistomaisemasta on edel-
een nahtdvissa, ja sitd voidaan pitaa alueen
keskeisena arvona.

KAUPUNKIRAKENTEEN OMINAISPIIRTEET

Padkadun varsi toreineen muodostaa kaupun-
kirakenteellisesti alueen arvokkaimman ja
kirkkaimman kokonaisuuden. Muut alueen
osat ja reitit jasentyvat heikommin. Mootto-
ritien’ rakentaminen on vaikuttanut Taatalan
rakenteeseen merkittavasti, ja heikentanyt
mm. alueen liittymistd Rautaharkon kaupun-
ginosaan.

4.6 Rautaharkko
ALUEELLINEN YHTENAISYYS e

RAKENNUSKANNAN AJALLINEN YHTENAISYYS

Tarkastelualueen kolme keskeista rakennusryh-
maa on kaikki toteutettu eri vuosikymmenilla.
Taman lisdksi aluetta on muutettu ja taydennetty
kaavamuutoksilla ja yksittaisilla rakennuksilla eri
aikoina. Ajallinen yhtendisyys ei nouse alueen
arvotekijaksi, vaikka yksittaiset kohteet ovatkin
aikaansa hyvin edustavia esimerkkeja.

KAUPUNKIRAKENTEEN OMINAISPIIRTEET

Rautaharkon aluerakenne on ympardivien liiken-
nevaylien kasvun vuoksi muuttunut radikaalisti, ja
taman vuoksi alue ei jasenny yhtendisena ja loogi-
sena kokonaisuutena. Yhteys palvelukeskukseen
Taatalan aukiolle kdy moottoritien alitse kevyen
liikenteen vaylaa pitkin. Alueen yhtendisyys ei ole
Rautaharkon™1940-60-luvun rakentamisen keskei-
nen arvo. Yksittdisissd kortteleissa on kuitenkin
yhtendisyytta.

PAIKALLINEN IDENTITEETTI 0@

Jarvensivun kerrostalojen paikallisen iden-
titeetin _arvot nojaavat paljolti rakennusten
merkittavyyteen Tampereen  kaakkoisosien ja
lidesjdrven” suurmaisemassa. Korkeat kerros-
talot nakyvat maamerkkina kauas Viinikan vyli.
lidesrannan ohi kaartuvan tienvarren kaksiker-
roksiset kerrostalot seka niiden pohjakerrosten
pajat ovat alueelle leimallisia. Tarkastelualueen
ohjoisosat seka aukion ymparistd sen sijaan
aavat vaille identiteettid ja merkitysta. 1970-
uvun pienteollisuusalue on lajissaan edustava.
Sen olemassa olevia rakenteita voisi kayttaa
identiteetin luomisessa hyvaksi, vaikka alueella
tapahtuva toiminta joskus muuttuisi ja vaatisi
uutta rakentamista.

PAIKALLINEN IDENTITEETTI o@

Rintamamieskerrostalot aukioon paattyvan
padkadun varrella ovat alueen ehdottomasti
tunnusomaisin  elementti. Saman kadun
varrella oleva ammattikoulu on keskeinen
osa Taatalan identiteettid, mutta talla hetkella
koulu yhdistyy kerrostaloalueeseen heikosti ja
pusikoin. Mielenkiintoisen lisan paikallisidenti-
teettiin tuovat alueen agraarihistorialliset jaan-
teet, kuten palvelutaloalueen rinteessa oleva
suuri lehtikuusi ja alueen jasentyminen vanhan
paikallistien varrelle.

PAIKALLINEN IDENTITEETTI o@

Koska suurimittakaavaiset vaylat rajaavat kaupun-
gir)osaa, madrittyvat alueen’rajat hyvin tarkasti.

ajat tukevat "Rautaharkkolaisuuden” maaritte-
lya, mutta toisaalta katkaisevat yhteydet muuhun
taajamaan. Lokomonhovin rakennukset on teht
asunnoiksi laheisen Lokomon tehtaan tyonteki-
joille, mika luo identiteettiin oman lisansa. Loko-
monhovin suurkorttelissa yhteiséllisyys on voima-
kas, mika nakyy mm. pihojen hyvana kunnossapi-
tona.

YMPARISTOARVOT e

Jarvensivun  kerrostaloalueen  tdrkeimmat
Kﬂmpéristéarvot liittyvat lidesjarven maisemiin.

yOs Jarvensivun puisto on merkittava virkis-
tysymparisto, vaikka kdynti sinne kerrostaloalu-
een aukiolta katkeaakin ikdvasti. Arvokorttelin
keskelld oleva Eienipiirteinen ja luonnonmukai-
nen puistovyohyke tursuilee kauniisti kaksiker-
roksisten puukerrostalojen lomitse.

YMPARISTOARVOT @

Taatalan kayttopuistoalueet ja virkistysreitit
ovat vdhaiset, eivatka ne nykyisessa asussaan
muodosta erityisen toimivaa kokonaisuutta.
Péakadun varren avoimet nurmikentét ja puis-
tomainen katukuva sen sijaan voidaan nahda
hyvinkin merkittdvana maisemallisena ympa-
ristdarvona. 1970-luvun palveluasuntokort-
telin reunalle kaartuva Perahaanpuisto toimii
sekin lahinnd maisemaelementtina. Nurmiken-
tan laidalla on vanha komea, alueen agraari-
historiaan liittyvan Taatalan torpan lehtikuusi,
joka saattaa olla Hatanpdan kartanon kuusiai-
dan rakentamisesta yli jadneita puita ja sikali
historiallisesti arvokas.

YMPARISTOARVOT @

Rautaharkon yhteys muuhun taajamaan on
katkaistu, mika vaikeuttaa pdasya ulkopuolisille
virkistysalueille. Samalla sisdinen aluerakenne
on muuttunut. Reittien hierarkia on muuttunut.
Alueelle saavutaan nykyadn pitkin rautatien viertd,
Veturikatua, jonka ilme el viesti asuinalueelle
saapumista. Muuten heikkojen virkistysmahdolli-
suuksien vuoksi Rautaharkonpuiston kunnostami-
seen on panostettu 2000-luvulla erityisesti. Rauta-
tien ja moottoritien melu- ja terveysriskeilld vaikut-
tavat merkittavasti alueen ymparistéarvoihin.

ARKKITEHTONISET ARVOT @

Alueen arkkitehtoniset arvot liittyvat rakennus-
kannan ajalliseen yhtendisyyteen ja taustalla
olleen asemakaavan nakemyksellisyyteen.
Rakennukset ilmentdvéat hienosti 1960-luvun
taitteen ilmioitd, kuten suurta maaltamuuttoa,
yksityisautoistumisen vallankumousta ja raken-
tamisen teollistumista. Rakennukset on aseteltu
lidesjarven maisemiin siten, ettd asunnoista
on hyvat nakymat ja suurmaisemaan syntyy
maamerkkejd.” 1950-luvun kapealle vyohyk-
keelle sovitettu asemakaavarunko ei ole kaikin
osin kestanyt rakennustehokkuuksien radikaa-
lia muuttamista. Tama nékKy erityisesti aukiolla,
joka on roskalaatikoineen kuin takapihamainen
asfalttinen auton maailma.

ARKKITEHTONISET ARVOT ee

Rintamamieskerrostalojen muodostama
kokonaisuus alueen torin ja paakadun varrella
kuuluu Tampereen 1960-luvun alun edusta-
vimpaan rakennusperintooén. Rakennusten
asettuminen maisemaan varioi edelleen
1950-luvun kaavassa esitettyd ajatusta padka-
dun varren valjyydesta. Keskeinen arvoalue
jatkuu torille, jonka matalat liikerakennussiivet
auskoine kattomaisemineen ilmentavat erin-
omaisesti 1960-luvun taitteen kau?an tilojen
arkkitehtuuria. Aukioon liittyva, alkuperaista
kaavasuunnitelmaa noudattava 1950-luvun
rapattujen kerrostalojen kortteli on hyvin ajal-
leen tyypillinen, epayhtendinen kokonaisuus,
mutta ei mitenkadn tyypissdan ainutlaatui-
nen. Samaa voi sanoa elementtirakentamista
edustavan palvelutalon korttelista Perahaan
kukkulalla.

ARKKITEHTONISET ARVOT oo

Alueella on kolme arvokasta rakennusryhmag,
{oiden arkkitehtuuri edustaa detaljiikan viimeiste-
ya myoten kirkkaasti aikansa ihanteita: Konkolan-
kadun kaksikerroksiset puukerrostalot ilmentavat
1950-luvun ajankuvaa H‘a kasityovaltaisen rakenta-
misen taittumista teolliseen rakennustuotantoon.
Rautaharkonpuistoon levittdaytyva Lokomonhovin
avoin suurkortteli suurine rakennusmassoineen
kuvastaa puolestaan erinomaisesti 1960-luvun
arkkitehtonisia ihanteita. Savikonkadun tiilipintai-
set kaksikerroksiset kerrostalot ovat erinomainen
otos ruutukaavaan palaavasta 1970-luvun arkki-
tehtuurista. Tarkastelualueen muu rakentaminen
tdydentaa aluerakennetta, mutta kokonaisuudesta
ei’ kuitenkaan synny erityisen kirkas tai ehea.
Julkisten toimintojen keskittymispisteen ymparille
ei synny kaivattua madrittdvaa arkkitehtonista
katutilaa tai aukiota.
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5.2  Asuinalueiden yleinen
yhteenveto ja johtopaatokset

e Tarkastelualueiden rakentamisen lahtékohtana
ovat vuosina 1946-1956 laaditut asemakaavat,
jotka laadittiin uusien asemakaava- ja kaupunki-
suunnitteluoppien mukaan.

e Asuinalueista Jarvensivu, Taatala, Rahola ja
Rantaperkié edustavat ndita sotien jalkeiseen
hajakeskitys- ja aluekeskusajatteluun pohjautuvia
kaupunginosien uusia keskustoja. Erillistd, lahinna
alue-ja tadydennysrakentamista edustavat Hippos-
kyldn ja Rautaharkon kohteet.

e Asuinalueiden asemakaavan teoriataustan
muodosti hyvin keskeisiltd osin Otto-livari Meur-
manin vuonna 1947 julkaisema Asemakaavaoppi.

e Tampereella yksi uusien kaupunkisuunnittelu-
ajatusten valittdja oli Meurmanin pitdaman kaavoi-
tuskurssin kdynyt arkkitehti Aaro Alapeuso, joka
toimi kaupungissa asemakaavoittajana vuosina
1946-1971. Kaavoja laativat lisaksi arkkitehdit Katri
Kaki ja Pirkko Nieminen.

e Tampereella kaavoituksen uudet tavoitteet
1950-luvulla;  keskustan  puutalokortteleiden
saneeraus, uudet kaupunginosat ja ensimmainen
yleiskaava.

¢ 1950-luvun alun asemakaavat olivat osa laajem-
paa kokonaisuutta, uudistuvan asemakaavoituk-
sen aluekeskuksen muodostamiseen kaupunkira-
kenteen reunalle tdhtddavaa asumasolu-asumala-
hié-asumakunta hierarkiaa.

e Asemakaavat tdydensivat vanhempaa kaupun-
kirakennetta aluekeskustalla, kaavoituksen lahto-
kohtana ymparistdon vanhempi pienasutus, teolli-
suus ja tielinjat.

¢ Kaavasuunnitelman keskeisia piirteitd ovat
maastoon ja Tampereella erityisesti vanhoihin
padteihin ja paikallisteihin sovitettu asemakaava,
joka sisaltaa erilaisia rakennustyyppeja seka julki-
sen rakennusten tontteja. Aluerakenne muodos-
tuu akselista, jonka muodostaa sisdankaynti-tori-
keskuspuisto. Kerrostalot ja liiketilat keskittyvat
torin ymparistoon.

e Tampereella vanhat padtiet ja kaupungin omis-
tamat vapaat peltoalueet muodostivat asemakaa-
voitusta ohjaavan elementin, ei niinkdan maaston-
muodot.

e Keskuspuiston lisdksi alueen rajaajina toimivat
vihervybhykkeet.

e Asemakaavoihin liittyva valjyys ja viheralueet
liittyvat uusiin kaupunkisuunnittelun ihanteisiin.
Taustalla olivat maailmansodan opetukset ja my6s
tarve perustella vanhojen kortteleiden saneeraus.
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e Kokonaisuuteen kuului erilaisia rakennustyyp-
peja, kerrostaloja, rivitaloja ja pientaloja.

e Aluesuunnittelun pohjana oli jalankulkuetdi-
syys, asutuksen etdisyys torin palveluihin ja linja-
autopysadkille sai olla maksimissaan 400 metria.

e Tampereella sotien jdlkeiset asuinalueet ja
mydhemmat 13hidt kaavoitettiin kaupungin omis-
tamalle maille, 1950-luvulla entisille peltoalueille.

e Aluekeskustat sijoittuivat vield Idhelle vanhaa
keskustaa, Raholaa lukuun ottamatta n. 2-3 kilo-
metrin etdisyydelle.

¢ Asuinalueet
historiassa
muodostaen
vaiheen.

sijoittuvat  kaupunkirakenteen
sotien jdlkeiseen murroskauteen,
[ahidsuunnittelun  ensimmaisen

Toteutuminen:

e Suunnitellut asuinalueet toteutuivat hitaasti, ja
muutoksia kaavaan tehtiin jo 1950-luvun lopulla.
Alueiden rakentaminen toteutui vain osittain
1950-luvulla, keskeiset osat alueista valmistui-
vat 1960-luvulla tehokkaamman rakentamisen
aikakaudella. Osin alueiden rakentaminen jatkui
1970-luvulle, mutta talléin Iahinnd taydennysra-
kentamisena.

e Ensimmdisend  valmistuivat kaava-alueiden
omakotialueet ja kaksikerroksiset puukerrostalot,
joiden rakentaminen ei vaatinut suuria padomia
ja koneita. Kerrostalojen rakentaminen alkoi
padosin vasta 1950-luvun lopulla.

e Rakentaminen eteni hitaasti tontti tontilta, usei-
den suunnittelijoiden ja urakoitsijoiden toimesta,
jolloin yhtendistd rakennuslinjaa ei syntynyt.
Suuremmat, kuitenkin vain korttelin kasittavat
kokonaisuudet olivat yritysten tai kaupungin
rakennuttamia, liittyen vahvasti ajan sosiaaliseen
rakennustuotantoon.

* Yhteys ymparist66n ja historiaan: Asuinalueiden
rakentaminen liittyi vahvasti vield teollisuuteen ja
paikallisyhteis6ihin. Rantaperkién, Rautaharkon
ja Taatalan nakyvind rakentajina olivat vield lahella
toimivat yritykset kuten Lokomo-Sarvis, Valmet,
kaupunginsairaala tai rintamamiehet, eivat pankit
ja suuret rakennusliikkeet kuten seuraavan vuosi-
kymmenen autoistumisen kauden aluerakenta-
mista edustavissa suurlahidssa.

e Ajan nopea yhteiskunnallinen, tekninen ja

ideologinen kehitys nakyy lukuisina kaavamuutok-
sina 1950-lopulta alkaen.

¢ 1950-lukua edustavat asemakaava, laajat viher-
alueet, omakotitalot ja kaksikerroksiset puuker-
rostalot seka rapatut ja tiilipintaiset kerrostalot ja
katutilat.



¢ 1960-luvun kaupungistuminen ja autoistumisen
nakyy lukuisina kaavamuutoksina, joissa suunni-
tellut rakennusmassat kasvavat ja rakennusalojen
muodot yksinkertaistuvat. Julkisivuissa kdytetaan
tiilta ja julkisivulevyja sekd yha enemman beto-
nielementtejd. Autoistuminen nakyy leveissa
ajoteissd, autotalleissa ja parkkipaikoissa. Suun-
nitellut puistot toteutetaan padosin 1960-luvulla.

¢ 1970-luku on tdydennysrakentamista, joka
kohdistuu toteutumattomien julkisen rakennus-
ten tonteille ja osin viheralueille. Pddosin element-
tirakentamista, autoille varataan pihasta asfaltoi-
tuja pysakointialueita.

e Kokonaisuuteen kuului monipuolisesti eri raken-
nustyyppeja: omakotitaloja, rivitaloja, lamellita-
loja, kerrostaloja ja pistetaloja. Erityisesti pisteta-
lojen suosio modernin kaupunkikuvan rakentajana
tulee hyvin nakyviin. Alkuperdisissa kaavoissa niita
on ainoastaan poikkeuksellisessa Rantaperkion
kolmiokorttelissa. Raholassa ja Taatalassa pisteta-
lot tulevat mukaan 1960-luvun kaavamuutoksissa.
Toisaalta 1950-luvulla suositut porrastetut lamel-
litalot katoavat 1960-luvun kaavamuutoksissa ja
niiden tilalle tulee yleensd yksinkertaisemmat,
mutta korkeammat kerrostalot.

Yleiset johtopaitokset:

1950-luvun alkupuolella suunnitellut asuinalueet
edustavat historiallisessa kaupunkirakenteessa
lahiérakentamisen alkuvaihetta.

Kaavasuunnitelmissa on pyritty soveltamaan ajan
suunnittelutrendeja paikalliset olot huomioon
ottaen. Osalla alueista alkuperdisen asemakaavan
rakenne ja idea ovat kestaneet aikaa paremmin
ja onnistuneet joustamaan muutospaineiden alla
paremmin kuin toisilla.

Useilla alueilla eritoten suurten liikennevaylien
kehitys on vaikuttanut vakavasti aluerakentee-
seen, synnyttden sekd maisemallisia haittoja etta
liikkumisen estevaikutuksia. Tdydennysrakenta-
mista tulisi toteuttaa maisemavaurioisia alueita
eheyttden ja samalla ennakkoluulottomasti harki-
ten innovatiivisiakin liilkenneverkon parantamis-
ratkaisuja.

Alkuperdisen, 1950-luvun ihanteisiin liittyvan
asemakaavan perusrakenne ja toiminnallisuus
tulisi huomioida taydennysrakentamisessa.

Keskeisid ominaispiirteitd ovat sisdantulo, tori,
keskuspuisto ja aluetta rajaavat viheralueet. Toria
rajaavat kerrostalot ja liiketilat.

Kokonaisuuteen kuuluu kerrostalojen lisdksi sitd
ympadrdiva vanhempi ja samaan aikaan toteutettu
pientaloasutus.

Kerrostalot muodostavat Raholassa, Taatalassa
ja Jarvensivulla kaupunkirakenteessa edelleen
selkedn, aikakauden aluekeskustaa osoittavan
rakenteen, joka erottuu ymparistdn pientaloval-
taisuuden vuoksi hyvin.

Vidljyys ja rakennusten liittyminen viheralueisiin
ovat olennainen osa 1950-luvun uudistunutta
kaavoitusta ja kaupunkisuunnittelua. Lisarakenta-

misessa tulee huomioida nama piirteet.

Esimerkiksi Rantaperkidon Perkionpuistossa ja
Javensivulla yhteys torilta puistoon on katkaistu
tdydennysrakentamisella 1970-luvulla. Tallaista
arvokkaana sdilyneiden kokonaisuuksien rikko-
mista tulisi tdydentamisrakentamisessa ehdotto-
masti valttad. Alkuperdisida kaavasuunnitelmien
rakenneajatuksia voidaan ennallistaa tai korostaa
tarvittaessa radikaaleillakin purkamis- ja uudisra-
kentamisratkaisuilla.

Asuinaluetta edeltdvat kerrostumat ja sdilyneet
osat ovat erittdin vdhaisia ja ne tulisi huomioida.

Rakennusten ja alueiden perusparannuksessa,
tiivistdmisessd ja korotuksessa huomioitavat
1950-luvun asemakaavan ja rakennusten ajalliset
ominaispiirteet.

Julkisivuremontit ovat kohdistuneet p&ddosin
1960-luvun kerrostaloihin.

Rakennuskannassa ndkyy liiketilojen kehitys kivi-
jalkakaupoista liikesiipien kautta erillisiin liikera-
kennuksiin.

Asuinalueissa on ndhtdvissa  yhteiskunnan
murros, nopea siirtyminen sotien jdlkeisestd pula-
ja jalleenrakennusajan kasityOvaltaisesta ajasta
autoistuvaan, kaupungistuvaan ja jalkiteolliseen
hyvinvointiyhteiskuntaan.

Kerroksellisuus:

Alueilla on nahtavissa rakennuksissa, puistoissa,
katu- ja pihatiloissa 1950-, 1960- ja 1970-luvun aika-
kausien kerrostumat. 2000-luvun tulisimuodostaa
oma kerrostumansa, ei valttamattd vanhan mallin
kopioimista. Rakentamisessa my&s huomioitava
1950-luvun asemakaavan luonne: kerrostalot
on keskitetty keskustaan, johon liittyy matalana
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rakenteena ympadriston pientalot ja viheralueet.
Asemakaavallista perusrakennetta tulisi mahdolli-
suuksien mukaan palauttaa.

Viheralueet:

Toriin tai aukioon liittyva keskuspuisto on keskei-
nen osa aikakauden asemakaavan rakennetta.
Rakennettua ympadristéa rajaava vihervydhyke
tulisi yhtendisend huomioida.

Esimerkiksi Rantaperkion Perkidnpuistossa ja
Javensivulla yhteys torilta puistoon on katkaistu
tdydennysrakentamisella 1970-luvulla. Tallaista
arvokkaana sdilyneiden kokonaisuuksien rikko-
mista tulisi tdydentamisrakentamisessa ehdotto-
masti valttaa. Alkuperdisia kaavasuunnitelmien
rakenneajatuksia voidaan ennallistaa tai korostaa
tarvittaessa radikaaleillakin purkamis- ja uudisra-
kentamisratkaisuilla.

Kortteli kerrallaan tapahtunut tdydennysraken-
taminen on luonut paikoin rakennusten valisia
vdlialueita, joiden luonne saattaa olla hyvinkin
epamaadrdinen. Nailla alueilla saattaa oleskelu ja
huoltopiha kohdata toisensa jasentymattomasti,
tai viheralueeksi osoitettu alue jaada kayttéa
vaille olevaksi pusikoksi. Tallaisilla alueilla on
usein mahdollisuuksia tdydennysrakentamiselle
tai parannuksille, jotka kohottavat alueen yleista
laatua.

Suurimittakaavaisten liikennevdylien kasvu on
usein merkittavasti muuttanut niiden viereisten
virkistysalueiden luonnetta. Tasta hyva esimerkki
on Raholan Piikahaan puistoalue, jonka rajautu-
minen liikennealueisiin on talla hetkellda epamaa-
rdinen ja danimaisema meluista. Taydellinen
vastakohta Piikahaalle on rauhallinen ja suojaisa
Rantaperkion Perkidnpuisto, joka jo ennakoi
keuhkokaaviotyyppista  suunnitteluperiaatetta.
Arvokkaiksi merkittyjd, mutta maisemahadirigisia
tai meluisia puistoalueita tulisi parantaa. Ratkai-
suissa tulee kuitenkin huolehtia erityisesti, etta
alueen arvot sdilyvat.

O.l. Meurmanin Asemakaavaopin periaatteisiin
kuuluu rantojen sdilyttaminen kauniina luonnon-
tilaisina virkistysalueina. 1940-60-luvun asuinaluei-
siin liittyvien ranta-alueiden rakentamisessa tulee-
kin kdyttaa tarkkaa harkintaa.

Rakennukset:

Rakennusten teknisessd parantamisessa on kiinni-
tettava huomiota alkuperdisen julkisivun jasente-
lyyn, mittasuhteisiin ja materiaaleihin.

Erityisesti 1950-luvun ja 1960-luvun kasityéna
rakennettujen julkisivujen yksityiskohtiin, mm.
parvekkeiden ja sisddnkdyntien yhteydessda on
kiinnitettava huomiota. Niiden korvaaminen teol-
lisilla materiaaleilla ja tyotavoilla muuttaa merkit-
tavasti niiden alkuperdista ilmetta.

Torin laidalla asuinrakennusten pohjakerrok-
seen tai liikesiipiin sijoitetut liiketilat muodosta-
vat leimallisen 1950-luvun piirteen, joka edeltda
samaan aikaan kehittyvia ostos- ja kauppakeskuk-
sia.

1940-60-luvun rakennusten sijoitteluperiaatteessa
korostuu avoin korttelirakenne ja erilaisten raken-
nustyyppiryhmien yhdisteleminen. Monin paikoin
suunnittelussa on taustalla voimakas maisemalli-
nen ote. Arvokkaiksi osoitetuilla alueilla olevien
rakennusten maisemallisuus tulee ottaa lisdraken-
tamisen paikkoja mietittdessa huomioon. Erityi-
sid maisemallisia kohteita ovat mm. Jdrvensivun
kontrastissa olevat korkeat ja matalat rakennuk-
set, Rautaharkon kaksikerroksiset puukerrosta-
lot, Taatalan rintamamieskerrostalot sekd Ranta-
perkion urheilukentdn takana olevat 1950-luvun
rapatut kerrostalot. Taman tyyppisten kohteiden
leimalliset ndkymat tulisi sailyttda ja nakymalinjat
pitad alkuperdisessa asussaan.

1940-60-luvun  kerrostaloissa pidettiin kuutta
rakennuskerrosta yleisenda maksimikorkeutena.
Tata korkeampi rakentaminen nahtiin haitalli-
sena ja my0s taloudellisesti kannattamattomana.
Korjaus- ja uudisrakentamista harkittaessa tulisi-
kin tarkastelualueilla kdyttaa harkintaa raken-
nuskorkeuden suhteen. Sirot pistetalot ovat asia
erikseen, ja kuuluvat keskeisesti ajan arkkitehtuu-
ritypologiaan.

1940-60-luvuilla vallitsi hisseista nakemys, etta
vield kolmikerroksinen rakennus voidaan rakentaa
hissittd. Nykyaan tama aiheuttaa ongelmia lapsi-
perheille sekd vanhuksille. Kun tietyltd asukas-
ryhmaltd evatdan mahdollisuus muuttaa raken-
nukseen, saattaa seurauksena olla asukaskunnan
homogenisoituminen. Hissiremontilla ja sen
yhteydessa mahdollisesti tehtavalld rakennuksen
korottamisella voi olla hyvinkin positiivisia vaiku-
tuksia sosiaalisiin nakdkohtiin. Korotusten yhtey-
dessa rakennuksiin voidaan myd&s tehda muitakin



laajennuksia. Rakennustaiteellisesti arvokkaiden
rakennusten korottamisessa ja hissiremontin
mukana tehtdvissd julkisivumuutoksissa tulee
kuitenkin kayttda aivan erityistd harkintaa. Eten-
kin taman selostuksen arvoluokituksessa punai-
sella varilla merkityilla alueilla muutokset tulee
perustella perinpohjaisesti, ja sekd suunnittelun
ettd rakentamisen laatu tulee olla erinomaista.

Katutilat:

1950-, 1960-, ja 1970-luvun katu- ja pihatiloissa
ndkyy selkedsti ajan kasvava autoistuminen katu-
tilojen jasentelynd ja parkkipaikkoina ja autotal-
leina, jotka tulisi huomioida vaatimattomuudesta
huolimatta kulttuuriymparistdon ominaispiirteena.
Joillakin tarkastelualueilla kaavan toteutusvai-
heen rakenteelliset muutokset ovat vaikutta-
neet huomattavasti katutilaan, mikd on syntynyt
epamaardisia katutiloja. Naistd esimerkkind on
Taatalan Punaladontie, joka jad hoitamattomaksi,
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epamadrdiseksi parkkialueeksi, mika vaikuttaa
myds kadun pdadyssa olevan pienen puistoalu-
een luonteeseen. Tallaisissa tapauksissa kadun
luonnetta tulisi pyrkid kehittdmdan ympariston
toiminnallisuuden ja viihtyvyyden parantamiseksi.
1950-luvun kaavoituksessa suosittu tapa rakentaa
talot kulma katulinjaa kohti on tuottanut usein
kiinnostavia ja alueen identiteetille leimallisia
katutiloja.

Aukiot:

Asemakaavan ja kauppapalveluiden kannalta
keskeinen aukio on usein muuttunut puisto-
maiseksi, autojen hallitsemaksi parkkipaikaksi,
jatkossa tulisi harkita tilan alkuperdisen luonteen
palauttamista. Paikoin torin yhteys viheralueisiin
on heikentynyt 1960- ja 1970-luvun rakentamisen
tehokkuutta lisddvissa kaavamuutoksissa.
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