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TOIJALAN VETURITALL]

TOIJALA

RAKENNUSHISTORIALLINEN SELVITYS

JOHDANTO

Hameenlinna —Tampere —Turku —radan rakennustyét aloitettiin alun perin yksityisin voimin
keséalla 1872. Rakennustydt alkoivat kdytdnnossa vuoden 1874 talvella, kun valtio ofti
tehtavan hoitaakseen. Turkuun johtavan rataosan risteysasemaksi valittiin silloisen Akaan
pitdjén Toijalan kyla. Toijalasta tuli Valtionrautateiden toiseksi vanhin risteysasema. Valinta ofi
kompromissi geologisesti edullisen Viialan ja Forssan teollisuuden kannattaman Saaksméen
Linnaisten valilla.

Toijalan seudulla radan rakennustyét alkoivat vuonna 1874 ja parhaimmitlaan rautatien eri-
laiset rakennustyét tarjosivat tyota yli 3000 hengelle. Kaikkiaan 207 kilometrid pitk& rataosa
avattiin liikenteelle 22.6.1876."

ENSIMMAINEN RAKENNUSVAIHE 1874 — 1876

Uusi risteysasema tarvitsi suuren veturitallin perustettavan varikon tarpeisiin. Veturitallin
ensimmdisen vaiheen rakentaminen aloitettin samanaikaisesti paikkakunnan muiden
rautatietdiden kanssa. Jo toteutettujen veturitallien tapaan Toijalan talli rakennettiin silloisia
tyyppipiirustuksia mukaillen harjakattoiseksi punatiilesta.

Veturitalli sijoittui vinoittain silloisen asemarakennuksen suhteen ratapihan toiselle puolelle
ympyrén kaaren muotoon kaantépdydan pohjoispuolelle. Kaaren muotoinen rakennus
yksinkertaisti veturien siirtoa talliin ja sieltd pois, koska pydriva kaantépdyta teki tarpeetto-
maksi monimutkaiset vaihdejarjestelyt talliin johtavalla raiteistolla. Kaantopoytaa tarvittiin
tuolloin lisdksi héyryveturien etupdan kaantamiseksi kulkusuuntaan.

Ensimméisessd rakennusvaiheessa veturitallin rakennettin  kahdeksan pilttuuta el
veturisijaa. Nama olivat 16,7 metria pitkia ja riittivat h;/vin sen aikaisille vetureille. Tallin
korkeus oli kiskon pinnasta katon harjaan noin 10 metria.

Vahvistamattoman perimétiedon mukaan rakennust yossé kéytetyt poltetut, kdsin lyddyt savi-
tillet valmistettiin I&heisella Ryédin maatalon niitylla.” Ei-kantavat ulkoseindt muurattiin tilesta
55 - 65 cmin vahvuisina koristeaiheineen. Rakennuksen kantavan runkorakenteen
muodostivat 50 cm:n vahvuisiksi muuratut pilttuiden véliseindt, jotka oli varustettu
holvikaarisin kulkuaukoin. Vesikaton terastangoin jaykistetty puinen kantava rakenne tukeutui
véliseinien varaan irtonaisena. Alkuperdisend vesikatteena oli todennakoisesti saumattu
peltikate mustana ja raakaponttialustalla. Taman rakenneratkaisun ansiosta veturin
mahdollisen hdyrykattilardjahdyksen aiheuttama paineaalto paasi purkautumaan yléspain
rikkomatta koko rakennusta. Myds veturien melko usein sattuneet térmayshaverit pilttuun
takaseindan eivat aiheuttaneet koko rakennuksen sortumista. Alun perin sisépuolen sel-
napinnat oli kalkittu valkoiseksi. MyShemmin paallysteena on kaytetty sementtivellisively.*
Tallin alkuperdinen lattiapinta tehtiin savitiilestd kalanruotokuvioon ladottuna. Jokaisen
pilttuun kiskojen valiin rakennettiin noin 12 metria pitkd huoltokaytava, jonka molemmissa
péissd on porrasaskelmat. Kaytdvan pohja on rakennettu hieman kaltevaksi, niin etta
kanavan syvyys on 1,0- 1,1 metrid. Syvennyksen pohjaleveys on 0,9 metria ja se on tehty
tiilesta muuraamalla ja levenee portaittain yléspain. Alavammassa paassa on poistoviemari
vuotovesille.’

Alkuvalheessa héyryveturien vesihuolto hoidettiin tallissa, jossa vesisailitt sijaitsivat valikatto-
rakenteissa.®

Hoéyryvetureiden edellyttamat savunpoistohormit sijaitsivat pilttuun etuosassa, ja ne oli varus-
tettu veturin savupiipun paélle nostettavalla ja laskettavalla peltiselld yhdysputkella.
Vesikatteen puurakenteiden ylikuumeneminen estettiin hormin alaosaan rakennetulla , hiek-
kataytteisella suojalaatikolla.

Veturien hoidon helpottamiseksi ja veturien eri osien sulana pitamiseksi talviaikana veturitalli
varustettiin alun perin uunildmmityksella ns. varaavilla tiilimuuriuuneilla, joiden paikat ovat
havaittavissa tallin lattiarakenteessa.

Alkuvaiheessa Toijalan veturitallin yhteyteen ei rakennettu toimisto-osaa, péivystys- tai oles-
kelutilaa, vaan ne ovat todennakoéisesti sijainneet erillisessa rakennuksessa 7
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Ensimma&inen kaantépdyta oli lapimitaltaan noin 13,7 metrid ja sen k&antdminen tapahtui
miesvoimin. Kaantdpdydan molemmissa paissa oli valurautaiset reikaholkit pyéreille, puisille
kaantésauvoille.

Veturitallin julkisivut tehtiin puhtaaksi muurattuna, kasinlyétyd punatiiltd kayttaen. Julkisivuis-
sa kéytettiin koristeaiheita sen aikaisten tyyppipiirustusten mukaisesti. Vesikatto oli alkuperai-
selta muodoltaan symmetrinen ja jaettu joka toisen véliseindn kohdalta kattopinnan ylapuo-
lelle kohoavalla noin puolen metrin korkuisella palomuurilla. Vesikatoilla olevat savupiiput
olivat vesihatulla varustettuja pydreita, mustia peltitorvia.

Tallin isot ovet olivat alun perin metallikehyksin vahvistettuja pieniruutuisin ikkunoin varustet-
tuja puuowa Ovien ylareuna oli ympyrakaaren muotoinen holvikaarimuurattuun seindauk-
koon sovitettuna. Myés veturitallin ikkunat olivat puurakenteisia ja pieniruutuisia holvikaari-
ikkunoita. Suuret ikkunalliset ovet ja ikkunat valkoiseksi kalkittujen sisaseinien myéta antoivat
paivasaikaan kohtuullisen hyvan tydskentelyvalaistuksen tallitiloissa.  Alkupergisena
valaistuksena tallissa kéaytettiin 6ljylamppuvalaistusta.

TOINEN RAKENNUSVAIHE 1901

Tampereelta pohjoiseen johtavien ratasuuntien avaaminen likenteelle lisasi juna- ja vaihto-
tySliikennetta Toijalan risteysasemalla 1900-luvun vaihdetta I&hestyttdessa. Taman seurauk-
sena veturitallia laajennettin  vuonna 1901. Rakennuksen lansipaahan eli ratapihan
puoleiseen paahan rakennettiin kolme veturisijaa ja yksi paikka rakennettiin tilanpuutteen
vuoksi tallin toiseen p&&han. Laajennukset tehtiin tuon ajan tyyppipiirustusten mukaan ja
samanaikaisesti toteutettin Turun veturitallin laajennus kolmella pilttuulla samoilia suunni-
teimilla. Tyylillisesti vanha ja uusi osa olivat sopusoinnussa keskenaan. Tosin uudet pilttuut
tehtiin alkuperaisid matalampina siten, ettd kiskon pinnasta mitattuna harjakorkeus oli noin
8,4 metria. Vesikaton muoto toteutettiin epasymmetrisena harjakattona siten, etté etulape oli
tallin pituudesta noin kolmasosan ja takalape kak51kolmasosaa Ovi- ja ikkunarakenteet olivat
alkuperaisen tallin vastaavien rakenteiden mukaisia.®

Uudet veturisijat olivat alkuperaisia tallisijoja matalampia, koska niissa ei tarvittu héyryve-
turien vesitaydennyksessa valttamattomia vesisailidita. Alkuperisen tallin vélikatossa sijain-
neet vesisailiot korvattiin uudella vesitornilla, joka rakennettiin laajennusosan lantiseen taka-
kulmaan.® Uusi vesitorni oli 14 metria korkea, nelikerroksinen kahdeksankulmainen tiiliraken-
nus. Sen toiseen kerrokseen tuli kuormausovi ja sivuun kaannettdva nostosarana. Vesi
pumpattiin tornin s&iliéén vajaan kilometrin paassa olevasta pumppuhuoneesta, jossa vesi
nostettiin  Lontilanjoesta hdéyrykonekayttéisen Worthington-merkkisen pumpun avulla.
Pumppuhuone sijaitsi nykyisen Torkontien sillan kupeessa Puiset putket kulkivat pumppu-
huoneesta vesitorniin suunnilleen nykyisen Torkontien alla.’

1910 — 1930 — LUKUJEN MUUTOSTYOT

Vuoteen 1922 asti veturitallin kunnostamiseen saatiin korjausmaararahoja mm. vuoden 1918
siséllissodan véhaisten vaurioiden korjaamiseen.

Vuonna 1921 vaihdettiin 13,7 metrinen kaantopoyta 18-metriseksi, koska veturit suurenivat
kehityksen myo6té ja kayttoon otettiin mm. uudet H9- ja K3- héyryveturisarjat.

Vesitornin pumppuasema sahkéistettiin vuonna 1922 ja hoéyrykone sailytettiin edelleen
varavoimanlahteena.

My®0s alkuperaiset veturisijat alkoivat olla liian lyhylta uusille veturisarjoille. Alkuperaisen tallin
osan lantisin eli tuolloin neljas veturisija pidennettiin 25 metriseksi vuoden 1922 aikana edel-
leen tiilirakenteisena. Taman rinnalla olevia veturisijoja pidennettiin 22,5 metrisiksi 1930-luvun
alussa my®s tiilirakenteisena.

Vetureiden kehittymisen ja suurenemisen myété veturipilttuiden alkuperaiset kaariovet korvat-
tiin korkeammilla ylaosastaan suorilla ovilla 1930-luvulla, edelleen pieniruutuisin ikkunoin va-
rustetuilla ovilla. N&in turvattiin riittava valaistus paivasaikaan tallin sisatiloissa. Tiilimuuratut
holvikaariaukot korvattiin paikalla valetuilla betonipalkkirakenteilla.

TyGskentelyolosuhteet talviaikaan paranivat, kun uunilammitys korvattiin hoyrylammityksella
vuonna 1929. Hoyrykattila sijoitettiin seitseméan vuotta aikaisemmin rakennetun veturisijan
laajennuksen takanurkkaan. Samalla kertaa toteutettin myds héyrysaunan rakentaminen
tallirakennuksen sisélle. Saunaa kayttivat tyéntekijdiden lisaksi myds heidan perheensa.
Talvi- ja jatkosodan aikana 1940-luvun alkupuolella Toijala ei joutunut pommitusten kohteeksi
huolimatta keskeisesta sijainnistaan ja merkityksestaan risteysasemana. Sodat estivat kui-
tenkin 1930-luvun jalkipuoliskolla tehdyt veturitallin laajennussuunnitelmien toteuttamisen. 2
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5.

1940 — 1960 -LUKUJEN MUUTOSTYOT

Sotien jalkeen 1940-luvun loppupuolella veturit suurenivat, joka luonnollisesti  johti muutos-
ja laajentamistarpeeseen. Kayttéon otettiin pitkia Hr1- ja Tr1-sarjojen héyryvetureita.
1940-luvun lopulla k&antopoyta vaihdettin  20-metriseksi naita veturisarjoja silmallapitaen.
Alun perin miesvoimin kdannettava poyta sahkaistettiin vuonna 1951 ja sen toiseen paahan
rakennettiin puurakenteinen pulpettikattoinen koppi ohjauslaitteistolle. Kaantépéydan monttu
reunustettiin graniitista muotoillulla ympyrakehyksella ja pohja varustettiin sorapinnoitteella.
Itse kdantopoyta on vahvistettu molemmilta sivuiltaan jareilla I-teraspalkkiansailla.
Jalleenrakennuskaudella raideliikenne lisdantyi voimakkaasti ja suuret héyryveturit edellyttivat
tietysti tehokasta ja toimivaa vesihuoltoa. Vanha vesitorni ei ené riittanyt ja vuonna 1951
rakennettiin uusi vesitorni tallin pohjoispuolelle hieman erilleen itse tallirakennuksesta. Tornin
tyyppipiirustukset oli suunniteltu jo 1930-luvulla ja niiden mukaan on toteutettu mm. Sortava-
lan, Riihim&en, Oulun ja Pieksamaen vastaavat vesitornit. Vesitorni rakennettiin massiiviselle
betonianturalle paaasiassa betonista, josta tehtiin kantavat pilarit ja kaksoisholvilaatat, myos
vesis&iliét asennettiin naiden betonipilareiden varaan. Kevyet ja tdydentavat seinien osat
tehtiin harmaasta kalkkihiekkakivestd muuraamalla. Ylatasanne pinnoitettiin asfalttibitumilla.
Pinta on kallistettu ulospain ulkoseinalla olevalle syoksytorvelle.

Torniin asennettiin kaksi suurta, yldosastaan avointa vesisailiétd ruostesuojamaalattuna.
Vesiséiliét nostettin paikalleen kahdessa osassa ennen kuin yldosa muurattin valmiiksi.
Veden sy6ttdputket tehtiin valurautaisina. Vesi pumpattiin uuteen torniin edelleen vanhasta
pumppuhuoneesta, jonne uuden tornin rakentamisen yhteydessa vaihdettin aikaisempaa
suuritehoisempi sahkokayttéinen pumppu. Vesitornin ylatasanteelle sijoitettiin tuutipussi, joka
tallékin hetkella on hyétykaytossa.

1930-luvulla kaavailtu laajennushanke kahden tallisijan pidentamiseksi 22,5 metrin mittaiseksi
hylattiin 1950-luvulla.

Alkuperainen harjakatto muutettiin yhdeksan itapuolisen veturisijan osalla takaseinalle vietta-
vaksi pulpettikatoksi 1960-luvun alkupuolella, Etuosa korotettin ja varustettin suurilla
yldikkunoilla. Vanha vesikatto runkorakenteineen purettiin ja uuden vesikaton kantava raken-
ne tehtiin paikalla valetuin terasbetonipalkein ja korkeauumaisilla |-teraspalkeilla. Naiden va-
raan ladottiin 12 cm:n vahvuiset betonilaatat joihin kiinnitettiin laipoin 2 x 4 tuuman aluspuut
vesikatteen ruodelaudoitukselle. Vesikatteeksi tuli musta huopakate. Ratapihan puolexsessa
lansipaassa olevat kolme veturisijaa ja vanha vesitorni jaivat katon osalta uusimatta.'
Korotettuun etuosaan sijoitettujen ikkunoiden myéta voitiin helposti rikkoutuvat lasipintaiset
veturisijojen ovet muuttaa lahes umpinaisiksi. Ovien yléosat verhoiltiin ulkopaneelilla ja
sisdpuolelta kovalevylla.

1960-luvun alkupuolella veturitallin sisatiloihin rakennettiin toimistohuone ja miehistdsuoja.
Lammitysjarjestelmaa uusittiin silen, elta vanha hoyrykattila korvattiin Sljykattilalla ja 6ljysailio-
tila sijoitettiin pisimpaan vetunpllttuuseen lansipdatyyn. s

Huonetilojen rakentaminen ja vesikaton seka lammitysjérjestelman muuttaminen aiheuttivat
veturitallin julkisivuihin selkeita tyylillisia muutoksia pulpettikaton, uusien ikkunoiden ja nelién
muotoisen tiilisavupiipun myéta

1970 - ja 1980 - LUVUN MUUTOKSET

Kolme veturisijaa ja vanha vesitorni purettiin lansipaadysta vuonna 1974 laajennettavaksi
aiotun ratapihan tielté seka tySturvallisuuden etta liikenneturvallisuuden vuoksi.

Jatkuvan veturikaluston kehityksen ja téiden rationalisoinnin johdosta veturitallin aktiivinen,
paivittainen kayttd hiipui 1970- ja -80 luvuilla.

1951 rakennettu vesitorni tuli tarpeettomaksi héyryveturien kaytén paatyttya lopullisesti 1975.
Varikkotoiminta siirrettiin Toijalasta Tampereelle 1980 luvun puolivaliin tultaessa ja ratacsas-
tokin lopetti tallin kdyttamisen 1990-luvulle tultaessa. '

1986 - VETURITALLISTA VETURIMUSEOQKSI

Varikkotoiminnan paatyttya veturitallissa Valtionrautatiet vuokrasi rakennuksen Toijalan kau-
pungille museokayttdon vuonna 1986. Museotoimintaa ylidpitavat Toijalan kaupunki ja
Museoveturiseura ry.

Miehistésuojasta muodostettin museon kirjasto, veturitallin esimiehen toimistosta museon
toimisto. Tallin sisélle on rakennettu yleisén wec-tilat ja itdisin veturisija toimii museon
varikkotilana, jossa museovetureita entiséidéan ja kunnostetaan.
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Lattia uusittiin puuhierrettyna betonipintana itdpaan kolmessa veturisijassa vuonna 1986.
Rakennuksessa ei ole talla hetkelld lammitysta lukuun ottamatta toimisto- ja kirjastotilaa,
joissa on sahkdpatterilammitys.

Muille rakennusosille veturitallirakennuksessa ja vesitornissa ei ole viime aikoina tehty
laajempia korjaus- tai huoltotoimenpiteita. Tallirakennus on julkisivu- ja vesikattorakenteissa
karsinyt puutteellisesta varustelusta johtuen vesivahinkoja. Vesitorni on kayttamattémana ja
huoltamattomana kérsinyt ulkoisesti ilkivallasta ja rakenteellisesti sé&oloista. Museokaytén
kannalta myds ulkotilojen kunnostamiselle ja jarjestelylle on tarvetta.

YHTEENVETO

Toijalan asema veturitalleineen ja ratapihoineen rakennettiin alun perin noin puoli kilometrig
pitajan keskustasta pohjoiseen Toijalan ja Patsiniemen kylédn rajalle rautatiehallituksen toteu-
tusperiaatteiden mukaisesti. Asutus keskittyi kuitenkin nopeasti aseman seutuville ja kunta-
keskuksen kasvaessa rautatie jakoi Toijalan kahtia. Taten asemanseudusta on koko olemas-
saolonsa ajan muodostunut leimaa-antava ja hallitseva piirre kaupungin keskustarakenteelle.
Kuten Suomen rautatiearkkitehtuurilie yleensa, myés veturitallien ja niihin liittyvien vesitornien
osalta on ominaista huomattava yhtenaisyys. Tama selittyy paljolti siita, ettd toteuttajana oli
valtiollinen rautatielaitos ja sen keskusjohtoinen rakentaminen. Koska rautateiden rakenta-
minen kaiken kaikkiaan on ollut mittava taloudellinen ponnistus, rakennustaiteelliset nakékoh-
dat eivat ole kehityksen alkuvaiheessa olleet sellaisessa asemassa kuin tdna paivana. Ra-
kennuskustannusten pitaminen kohtuullisena on kaikkina aikoina esiin tullut vaatimus. Ra-
kennushankkeiden toteuttaminen taloudellisesti edullisesti johti jo varhaisessa vaiheessa ns.
tyyppipiirustusten kayttésn."”

Toijalan veturitalli edustaa rakentamisajankohdalleen ominaista rakennusmallia. Samalla ark-
kityypilla on rakennettu veturipaikkojen lukumaaran vaihdellessa mm. Lahden (1870), Myl-
lymaen, Oulun, Tornion ja Savonlinnan (1908) veturitallit. Kuvaavaa rakentamiselle on myés
1901 valmistunut nelipilttuinen laajennus vesitorneineen, joka toteutettiin yhta aikaa samoilla
piirustuksilla varioiden Turun veturitallin kanssa. '®

Tyylillisesti alkuperaistd veturitallirakennusta voidaan luonnehtia muotokieleltdan klassisen
goottilaishenkiseksi kuitenkin yksinkertaistettuna. Toisin kuin asemarakennukset, joista suurin
osa aina 1920-luvulle asti rakennettiin puurakenteisina lamasalvostekniikalla, veturitallit ra-
kennettiin alun alkaen tiilirakennuksina mité iimeisemmin paloturvallisuussyista.

1950-luvulla veturitallin yhteyteen rakennettu uusi vesitorni on tyylillisesti funktionalismia,
toiminnallisista ahtokohdistaan ratkaistuna. Erillinen betoni- ja kalkkihiekkakivirakenteinen
vesitorni on my6s toteutettu ns. tyyppipiirustuksilla ja kuten aiemmin todettu, vastaavaniaisia
on toteutettu myds muilla paikkakunnilla.

Aikaa mydten Toijalan veturitallin ulkoasu mureni tyylillisesti veturien muuttuessa ja suuren-
tuessa, jolloin toiminnalliset ja rakentamistaloudelliset vaatimukset muovasivat eri vuosi-
kymmeninad mm. rakennuksen kokonaishahmoa ja yksityiskohtia erilaisten laajennusten myo-
ta, kattomuotoa harjakatosta pulpettikatoksi ja tallin isot, yldosastaan kaarevat ovet muutettiin
korotuksen seurauksena suorakaidemuotoon.

Siina missa veturitallirakennus on nykyasussaan julkisivujen osalta tyylillisesti epayhtensinen,
vesitorni on ulkonadltaan sailynyt alkuperaisena, joskin kunnoltaan rapistuneena.
Kulttuurihistoriallisesti arvioiden veturitalli ja vesitorni ovat Toijalan ratapiha-alueelia viimeiset
jéljella olevat yhdyssiteet 1800- ja 1900-lukujen héyryveturiaikakauteen. Sen lisaksi etta ra-
kennukset ovat yhdysside 1857 alkaneeseen Suomen rautatielaitoksen alkuhistoriaan ja mer-
kittava osatekijé Akaan seudun kehityskaaressa, ne ovat tulevaisuudessakin huomionarvoi-
nen ja omaleimainen maamerkki Toijalan kaupunkikuvassa.
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